Zał. nr 7.6
Specyfikacja techniczna wykonania i odbioru robót

związanych z zimowym utrzymaniem dróg powiatowych zamiejskich, administrowanych przez Zarząd Dróg Powiatowych w Giżycku 

w sezonach zimowych 2015/2016 i 2016/2017
Niniejsza specyfikacja obowiązuje Wykonawcę przy przygotowaniu, wykonawstwie                        i odbiorze robót i prac prowadzonych w ramach zimowego utrzymania dróg powiatowych zamiejskich, administrowanych przez Zarząd Dróg Powiatowych w Giżycku w sezonach zimowych 2015/2016 i 2016/2017.
1. Do zimowego utrzymania dróg zalicza się:
1.1. usuwanie śniegu z dróg powiatowych zamiejskich objętych ZUD (zimowe utrzymanie dróg), ścieżek rowerowych, ciągów pieszo-rowerowych oraz chodników. 
1.2. usuwanie i zapobieganie śliskości zimowej poprzez stosowanie środków do odladzania nawierzchni jezdni, ścieżek i chodników (mieszanek ze środkami chemicznymi) lub materiałów uszorstniających.

1.3. przygotowanie materiałów do usuwania i zapobiegania śliskości w ilości określonej przez Zamawiającego (z materiału zamawiającego – mieszanka piaskowo-solna 20%) oraz zakup gotowej mieszanki piaskowo – solnej 20% –  w zależności od warunków atmosferycznych.

2. Wymagania ogólne i jakość robót.
Wykonawca robót odpowiedzialny jest za:

· jakość wykonywanych robót przy zimowym utrzymaniu dróg,

· przygotowanie i stan techniczny sprzętu własnego i powierzonego zgodnie 
z wymaganiami zamawiającego,
· zapewnienie materiału do usuwania śliskości na pryzmy w ilościach zapewniających prawidłowe zimowe utrzymanie dróg należy do zamawiającego,

· jakość zastosowanych materiałów zakupionych od Wykonawcy do usuwania śliskości oraz ich zgodność z określonymi wymaganiami odpowiada Wykonawca.
2.1. Przygotowanie sprzętu 

Sprzęt powinien być przygotowany w takim stopniu, aby mógł być gotowy do użycia nie później niż 3 godziny od chwili powzięcia decyzji przez Zamawiającego 
i powiadomienia Wykonawcy o konieczności podjęcia akcji na drodze.

Nośnikami pługów odśnieżnych mogą być samochody lub inne pojazdy samobieżne 
z napędem na jedną, dwie lub więcej osi. Konstrukcja nośnika powinna umożliwić zamocowanie płyty czołowej.


Układ napędowy nośnika powinien zapewnić długotrwałą pracę na niskich przełożeniach skrzyni biegów, przy pełnym obciążeniu silnika. 

Nośniki używane do wykonania prac przy odśnieżaniu dróg i usuwaniu śliskości zimowej powinny być wyposażone w ostrzegawczy sygnał świetlny barwy żółtej, zgodnie 
z Ustawą z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst. jedn. 2012, poz. 1137              z późn. zm.) oraz dla zapewnienia prawidłowej łączności z Zamawiającym, w środek łączności tj. telefon komórkowy.
Lemiesze powinny mieć oznaczone skrajne, wystające poza obrys pojazdu, części 
w skośne pasy pod kątem 45°, barwy na przemian białej i czerwonej zgodnie z przepisami ustawy.

Posypywarki materiałów uszorstniających muszą zapewniać płynną regulację ilości rozsypywanych środków do zwalczania śliskości zimowej. Talerz lub talerze rozsypujące muszą być usytuowane na odpowiedniej wysokości, aby rozsypywany materiał nie powodował uszkodzeń karoserii pojazdów będących w ruchu. Napęd urządzeń rozsypujących może być z własnego silnika lub silnika nośnika.

Urządzenia do załadunku powinny być samojezdne, łatwo manewrować 
na składowiskach. Mogą to być ładowarki taśmowe z możliwością nagarniania urobku.

2.2. Wymagania w stosunku do operatorów sprzętu do odśnieżania i rozsypywania.

Operatorem sprzętu może być kierowca samochodu posiadający odpowiednie uprawnienia, tj. wymaganą kategorię prawa jazdy, znajomość obsługi sprzętu 
i przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu dróg.
Przed rozpoczęciem pracy operator powinien dokonać:

1) sprawdzenia stanu technicznego nośnika i sprzętu,

2) sprawdzenia zamocowania sprzętu na nośniku,

3) sprawdzenie stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidłowości działania:

· układu hydraulicznego,
· układu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nośnika,

· zaczepu nośnika,

· oświetlenia pojazdu,

· lampy błyskowej koloru żółtego,

· układów zespołu rozsypującego.
Nie należy rozpoczynać pracy do chwili gdy zauważone usterki nie zostaną usunięte. Należy również wykonywać niezbędne czynności konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

· wykonywać wyłącznie czynności związane z obsługą sprzętu i prowadzeniem nośnika,

· w sposób ciągły obserwować sprzęt roboczy i zwracać baczną uwagę na bezpieczeństwo osób i pojazdów znajdujących się w pobliżu,
· przestrzegać obowiązujących zasad Kodeksu Drogowego.

Po zakończeniu pracy, pług należy pozostawić opuszczony, aby odciążyć zawieszenie, następnie sprzęt oczyścić i dokonać przeglądu. Wszelkie uszkodzenia sprzętu zagrażające bezpieczeństwu obsługi sprzętu jak i użytkownikom dróg należy niezwłocznie usunąć.
Należy dokonywać terminowo obsług technicznych sprzętu zgodnie z zaleceniami zawartymi w instrukcji obsługi i DTR.

2.3. Materiały do usuwania śliskości zimowej. 

Do usuwania i łagodzenia skutków śliskości zimowej należy stosować środki chemiczne 
i materiały uszorstniające udostępnione przez zamawiającego takie jak:

· sól (chlorek sodu NaCl) wg „PN C-840-2:1998 Sól (Chlorek Sodu) Sól spożywcza;
· jednorodne mieszaniny kruszyw z solą o składzie wagowym 80 % kruszywa 
+ 20  % soli;
· piasek o uziarnieniu do 4 mm wg PN-B-11113:1996;
· kruszywo naturalne o uziarnieniu do 4 mm wg PN-B-1101:1996 (do uszorstniania ubitego śniegu).

Kruszywo stosowane do uszorstniania nawierzchni nie powinno być zbyt łamliwe, nie może zawierać zanieczyszczeń ilastych i gliniastych.
2.4. Składowanie materiałów do ZUD.

Materiały uszorstniające z dodatkiem soli lub same materiały uszorstniające powinny być składowane w pryzmach, na utwardzonych placach składowych. Pryzmy należy przykryć plandeką, przymocowaną do podłoża w sposób uniemożliwiający jej zerwanie przez wiatr.

3. Wymagane zasady odśnieżania i usuwania śliskości na drogach powiatowych

Odśnieżanie i usuwanie śliskości na drogach powiatowych odbywać się będzie zgodnie                z ustaleniami zawartymi w zatwierdzonym „Planie zimowego utrzymania dróg powiatowych zamiejskich, administrowanych przez Zarząd Dróg Powiatowych w Giżycku, w sezonach zimowych 2015/2016 i 2016/2017”. 
Prace przy ZUD w zależności od występujących zjawisk atmosferycznych 
i pogodowych należy wykonać sukcesywnie i w określonej standardami kolejności zimowego utrzymania dróg wg potrzeb określonych przez Zamawiającego, w celu zapewnienia przejezdności i bezpieczeństwa na drogach.
W przypadku skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunków atmosferycznych i pogodowych (zawieje i zamiecie śnieżne, długotrwałe burze śnieżne niweczące efekty odśnieżania dróg) organizację pracy i rozwiązanie do aktualnych warunków drogowych przyjmie Wykonawca wg zalecenia Zamawiającego.
Prace przy odśnieżaniu polegać mają na wyłącznie mechanicznym usunięciu śniegu (błota pośniegowego) z jezdni i poboczy dróg oraz obiektów towarzyszących, jakimi są zatoki autobusowe, itp.

Prace przy usuwaniu z nawierzchni śliskości tj. warstwy gołoledzi, szronu lub cienkiej warstwy zlodowaciałego lub ubitego śniegu polegać mają na rozsypaniu po jej powierzchni środków chemicznych lub kruszywa w celu uszorstnienia powierzchni w miejscach wyznaczonych (niebezpiecznych) decydujących o możliwości ruchu, takich jak: wzniesienia, łuki poziome, skrzyżowania i ich okolice, przejazdy kolejowe, przystanki autobusowe, obiekty mostowe, przejścia dla pieszych.


Każdorazowo do posypywania należy przystąpić po wcześniejszym usunięciu nadmiaru śniegu z nawierzchni dróg lub po ustaniu niekorzystnego zjawiska atmosferycznego.


Zakres prac prowadzonych przy odśnieżaniu i usuwaniu śliskości dróg oraz technologie robót wynikają z obowiązującego dla danej drogi standardu utrzymania.


Poszczególnym standardom zimowego utrzymania dróg przypisane są minimalne poziomy utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstępstwa od standardu w warunkach występowania opadów śniegu lub śliskości zimowej, jak również dopuszczalny maksymalny czas występowania tych odstępstw.

O rozpoczęciu i zakończeniu prac sprzętu przy ZUD, decydować będzie każdorazowo osoba odpowiedzialna ze strony Zamawiającego za zimowe utrzymanie dróg (dyżurny).


W przypadku długotrwałego występowania szczególnie  niekorzystnych zjawisk atmosferycznych Zamawiający dopuszcza odstępstwa od określonego standardu ZUD.
ZASADY ODŚNIEŻANIA I USUWANIA GOŁOLEDZI

	Kolejność


	Opis stanu utrzymania drogi dla danej   kolejności
	Dopuszczalne odstępstwa                                                od kolejności

	
	
	Odśnieżanie
	Zwalczanie śliskości

	
	
	po ustaniu opadów

śniegu
	od stwierdzenia występowania zjawiska

	1.
	2.
	3.
	4.

	I
	STANDARD IV

	
	Jezdnia odśnieżona na całej szerokości

Jezdnia posypana  w miejscach decydujących o możliwości odbywania się ruchu tj. skrzyżowania dróg, dojazdy do przejazdów kolejowych, niebezpieczne zakręty i duże wzniesienia
	- luźny*               – 8 godz.

- zajeżdżony*      – występuje

- zaspy                 – 12 godz.

- języki śnieżne    –  występują

- dopuszcza się utrudnienia dla samochodów osobowych
	- gołoledź*                     – 8 godz.

- lodowica*                    – 8 godz.

- śliskość pośniegowa* – występuje

	II
	STANDARD V

	
	Jezdnia odśnieżona na całej szerokości
	- luźny*               – występuje

- zajeżdżony*      – występuje

- języki śnieżne   – występują

- zaspy                – do 24 godz.

- dopuszcza się przerwy           

w komunikacji  – do 24 godz.       
	- gołoledź*                    – występuje

- lodowica*                   – występuje

- śliskość pośniegowa* – występuje 

                 

	III
	STANDARD VI

	
	Jezdnia zaśnieżona

Prowadzi się interwencyjne odśnieżanie w zależności od potrzeb
	po zakończeniu odśnieżania 

I i II kolejności

- luźny*                – występuje

- zajeżdżony*       – występuje

- języki śnieżne    – występują

- zaspy                  – występują

- dopuszcza się przerwy                  w komunikacji   – do 48 godz.
	- gołoledź*                     – występuje

- lodowica*                    – występuje

- śliskość pośniegowa* –  występuje                 


*ŚNIEG LUŹNY – jest to nieusunięty lub pozostały na nawierzchni po przejściu pługów śnieg, który nie został zagęszczony pod wpływem ruchu kołowego. 

*ŚNIEG ZAJEŻDŻONY – jest to nieusunięty lub pozostały na nawierzchni po przejściu pługów śnieg, który został zagęszczony, ale nie stał się zlodowaciały 

*GOŁOLEDŹ – jest to rodzaj śliskości zimowej powstałej z utworzenia się warstwy lodu grubości do 1 mm na skutek opadu mgły roszącej, mżawki lub deszczu na nawierzchnię                    o ujemnej temperaturze.

*LODOWICA – jest to rodzaj śliskości zimowej powstałej w wyniku utworzenia                         się warstwy lodu o grubości do kilku centymetrów z zamarznięcia nieusuniętej z nawierzchni wody pochodzącej ze stopienia śniegu, lodu lub opadu deszczu. Tak powstała warstwa lodu ma zwykle różna grubość na całej nawierzchni jezdni. 

*ŚLISKOŚĆ POŚNIEGOWA – jest to rodzaj śliskości zimowej powstałej w wyniku zalegania na jezdni przymarzniętej do nawierzchni pozostałości nie usuniętego ubitego śniegu, pokrywającego ją całkowicie  lub częściowo warstewką o grubości kilku milimetrów.                              
4. Zasady odbioru robót przy zimowym utrzymaniu dróg.

Odbiór robót przy zimowym utrzymaniu dróg odbywa się każdorazowo po zakończeniu pracy sprzętu Wykonawcy zaewidencjonowaniem godzin pracy.

Odbiorem objęte są prace wykonane w terminie, na podstawie zapisów w dziennikach pracy sprzętu i na podstawie zapisów w kartach drogowych, bądź innych dokumentach zaakceptowanych przez Zamawiającego.


Zamawiający przeprowadza wyrywkową kontrolę wykonywanych prac przy ZUD.
W przypadku gdy Wykonawca ze względu na trudne warunki pogodowe nie jest w stanie prowadzić robót zgodnie ze standardem ZUD, powinien niezwłocznie zawiadomić Zamawiającego o tym fakcie. W wyżej wymienionym przypadku Zamawiający nie obciąża Wykonawcy karami przewidzianymi w umowie.

W przypadku stwierdzenia nieuzasadnionych odstępstw od standardu ZUD Wykonawca ponosi kary zgodnie z podpisaną umową.
