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Opis techniczny
do skróconej dokumentacji technicznej, na  przebudowę drogi powiatowej nr 1710N 
Miłki – Lipińskie -  Wydminy, w miejscowości Lipińskie,
w lokalizacji od km 5+235 do km 5+535, długości 0,300 km.
1. Materiały wyjściowe:
- własne  pomiary  w terenie;
- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.              w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tj. Dz. U. z 2016 r. Poz. 124).
2. Charakterystyka stanu istniejącego drogi.
Droga powiatowa nr 1710N, na odcinku od km 5+235 do km 5+535 przebiega przez miejscowość Lipińskie, w terenie zabudowanym. Na długości  przedmiotowego odcinka występuje skrzyżowanie z drogą gminną, skrzyżowanie z drogą powiatową nr 1833N Kruklin - Siedliska - Lipińskie oraz zjazdy do gospodarstw i na pola.
 Na koronie drogi, po obu stronach jezdni  na poboczach rosną drzewa. Nawierzchnia jezdni jest asfaltowa, o szerokości ok. 5,0 m. Jest ona w złym stanie technicznym, występują spękania poprzeczne i podłużne oraz liczne ubytki w nawierzchni, a także „łaty” po wykonanych remontach cząstkowych. W profilu poprzecznym jak i podłużnym nawierzchnia jest zdeformowana. W lokalizacji 5+327 występuje „garb poprzeczny” przez całą jezdnię. Pobocza drogi lokalnie są zawyżone, należy je ściąć w celu odprowadzenia wody opadowej z jezdni. Występują trzy karcze, które należy usunąć. W km 5+334 (str. lewa) zlokalizowany jest przystanek autobusowy i wiata. Brak jest zatoki autobusowej.

 3. Cel i zakres opracowania
Dokumentacja jest opracowana w celu wykonania  zadania inwestycyjnego. Roboty ujęte       w dokumentacji mają na celu  głównie poprawić stan techniczny drogi,  wzmocnić konstrukcję istniejącej nawierzchni, zapewnić wymagany poziom bezpieczeństwa ruchu drogowego i komfort jazdy, a także usprawnić dostępność komunikacyjną obszaru wiejskiego. Poprzez wykonanie zatoki autobusowej i peronu przy zatoce, podniesie się  także bezpieczeństwo pieszym.
 4. Konstrukcja nawierzchni.
Zaprojektowano konstrukcję nawierzchni typową, według warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, o następujących przekrojach               i parametrach: 
- warstwa  wiążąco – wyrównawcza z betonu asfaltowego dla KR-2, grubości 4 cm, szerokości 5,20 m;
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego dla KR-2, grubości 4 cm, szerokości 5,0 m;
- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego grubości śr. 5 cm (likwidacja garbu na powierzchni 52 m2);
- uzupełnienie poboczy  gruntem, grubości 0,1 m i szerokości 1,0 m.
Powierzchnia warstwy ścieralnej – 1 540 m2.
Długość warstwy ścieralnej - 0,300 m.
Objętość uzupełnianych poboczy - 48,6 m3
Powierzchnia uzupełnianych poboczy -  486 m2 
Ścinka poboczy na długości 271 m i powierzchni 271 m2.
Projektowane pochylenia jezdni i pobocza drogi pozwalają na powierzchniowe odwodnienie  jezdni.
Zatoka autobusowa (str. lewa) w lokalizacji od 5+317 do km 5+351 zawiera następującą technologię robót:
- ścinka zawyżonego gruntu gr. 10 cm;
- koryto w gruncie kat. III głębokości  30 cm;
- nawierzchnia zatoki autobusowej z kostki kamiennej wys. 10 cm na podsypce cementowo- 
  piaskowej i podbudowie z kruszywa łamanego stabilizowanego cementem gr. 20 cm;
- krawężnik kamienny zatopiony wzdłuż jezdni na ławie betonowej z oporem;
- krawężnik betonowy  wystający betonowy 15x30 na ławie betonowej z oporem;
- obrzeże betonowe 20x6 wzdłuż peronu.
Nawierzchnia peronu przy zatoce z kostki betonowej gr. 6 cm na podsypce cementowo-piaskowej i podbudowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem gr. 10 cm.
[bookmark: _GoBack]5. Uwagi dotyczące realizacji inwestycji:
- wykonać roboty pomiarowe, sporządzić inwentaryzację geodezyjną powykonawczą.
Wykonawca przed rozpoczęciem robót  zobowiązany jest opracować projekt organizacji ruchu na czas trwania robót i uzyskać jego zatwierdzenie przez właściwy organ.  
6. Grunty.
Inwestycja zlokalizowana jest w pasie drogowym drogi powiatowej nr 1710N, na działce        o numerach 149,  156,  161 obręb  Lipińskie, powiat giżycki, stanowiącej własność powiatu giżyckiego. 

