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1.0.0 Obowiazki i kwalifikacje kierownika przeprawy

1.1.0.

Kierownik przeprawy przyjmuje odpowiedzialnos¢ za prawidlowe, zgodne z
instrukcjg dzialanie mostu oraz za bezpieczenstwo (BHP) zawigzane z tymi
operacjami.
Obowigzki
znajomo$¢ instrukcji obstugi jak 1 uzytkowania mostu
znajomos¢ przepisoOw ruchu drogowego jak i1 zeglugi w zakresie zwigzanym z mostem
zwodzonym
znajomos¢ przepisow BHP w zakresie obshugi mechanizméw zwodzenia mostu oraz
prac nad woda
stosowanie w/w instrukcji pracy
otwieranie i zamykanie mostu zgodnie z harmonogramem
inne otwierania tylko za zgodg zarzadcy mostu lub wg jego upowaznienia
Kierowanie w/w czynno$ciami przy obstudze wieloosobowej
prowadzenie dziennika operacji zwodzenia oraz zapisOw obserwacji lub zdarzen
szczegdlnych
prowadzenie dziatalno$ci informacyjne;j
konserwacja biezgca mechanizmow
utrzymanie w czystosci mostu jak i otoczenia wraz z drobnymi naprawami —
konserwacja
niedopuszczenie do czynnosci zwigzanych z obstugg zwodzenia ludzi bedacych pod
dziataniem alkoholu
zabezpieczenie przed osobami niepowotanymi (nawet po wiamaniu si¢ do sterowki)
urzadzen umozliwiajgcych operacje mostem
utrzymanie oznakowania w obrebie mostu
Kwalifikacje
przynajmniej zasadnicza szkota zwigzana z obstuga maszyn (mechanizméw)
poziom inteligencji zapewniajacy realizacje obowigzkow
sprawnos¢ fizyczna umozliwiajaca obsluge zwodzenia

dobry wzrok i shuch

2.0.0. Instrukcja eksploatacji biezacej
2.1.0. Obsluga.

2.2.0. Organizacja ruchu na drodze wodnej w obre¢bie mostu.



2.3.0. Codzienna kontrola przed rozpoczeciem pracy mostu.

2.4.0. Zwodzenie.

2.5.0. Warunki oddania mostu do eksploatacji dla ruchu drogowego.

2.6.0. Wyjasnienia.

2.1.0. Obstluga

obsluga mostu jednoosobowa ?, odpowiedzialna, dobrana zgodnie z zaleceniami
zalgcznika ,,Obowigzki 1 kwalifikacje kierownika przeprawy”.
w okresach duzego nasilenia ruchu mozna wzmocni¢ zaloge pracownikiem tylko 1i

wylacznie wspomagajacym dziatanie zwigzane ze zwodzeniem, jak i utrzymaniem

dyscypliny wsrdd oczekujacych na przeprawe.

Uwaga: W razie pozostawienia na dluiszy czas mostu otwartego, naleiy bezwzglednie

podeprzec czesé wspornikowq przesta.

a)

- patrz punkt 2.6.

2.2.0 Organizacja ruchu na drodze wodnej w obrebie mostu.

most jest otwierany zgodnie z harmonogramem

w/w harmonogram oraz inne przepisy porzadkowe sg udostgpnione na tablicy
informacyjnej

obowigzuja znaki i sygnalizacja zeglugowa na wodach srodladowych.

w ramach w/w przepisOw w pierwszej kolejnosci przeptywaja jednostki ,,bialej floty”
jednostki robocze, towarowe jak 1 stuzbowe

w drugiej kolejnosci przeptywaja jachty o napedzie mechanicznym

w trzeciej kolejnosci inne jednostki o napedzie recznym (wiosto, hol)

na 5 minut przed rozpoczeciem zwodzenia obsluga uderzeniem w gong daje sygnat b)
przygotowania si¢ do przeptynigcia, ruch jednostek musi si¢ odbywac sprawnie przy
pelnym zachowaniu bezpieczenstwa

wobec braku $ciezek holowniczych w obrgbie mostu rozwieszono liny ulatwiajace

pokonanie §wiatta mostu

2.3.0. Codzienna kontrola przed rozpoczeciem pracy mostu.

a) Sprawdzenie stanu dylatacji:

- czy nie sg zaklinowane

- ich wzajemne polozenie



b) Sprawdzi¢ czy pod wigkszym pojazdem nie ,klapig” tozyska. Mozna to stwierdzi¢ z

pomostu mostu — ( chodzi o to, czy tozyska przy moscie nieobcigzonym przylegaja do

siebie).

€) Sprawdzi¢ dziatanie swiatet czerwonych ,,stop”.

d) Sprawdzi¢ na przyczotku zachodnim czystos¢ toréw (szyn) tocznych oraz zgbatki

obrotu mostu.

e) Wynik wpisa¢ do dziennika.

2.4.0.
24.1.

2.4.2.

b)
2.4.3.

9)

Zwodzenie

Dzialanie przygotowawcze.

a) Sygnal dzwigkowy - gong — przygotowac si¢ do przeprawy.

b) Poinformowaé droga radiowsa: Pogotowie Ratunkowe, Policj¢, Straz
Pozarna, o otwarciu mostu.

c) Wilaczy¢ sygnalizatory drogowe informujace o objezdzie okreSlajac z
doswiadczenia zakres zamknigcia.

d) Wiaczy¢é drogowe sygnalizatory czerwone ($wiatlo ,STOP” przed
mostem).

e) Zamkna¢ zapory drogowe.

f) Upewni¢ si¢ o opuszczeniu przez osoby ( pojazdy ) terenu mostu 9
Warunki zezwalajace na rozpoczecie operacji.

prawidlowe oznakowanie trasy dojazdowej (zamknigcie jej)

opuszczenie terenu mostu przez pojazdy i osoby trzecie.
Kolejnos¢ operacji zwiazanych bezposrednio ze zwodzeniem.

Odblokowaé¢ mechanizmy windy ©

Uruchomi¢ rgcznie koto zamachowe windy — w prawo. W koncowej fazie

winda dziata samoczynnie ,

Po uniesieniu przeciwwagi mostu, ramieniem dzwigni wyprowadzi¢ podpore —

wahacz z tozyska.

Zabezpieczy¢ w/w dzwigni¢ hakiem.

Wroci¢ do sterowki.

Wprowadzi¢ w ruch kolo windy — w lewo, az do osiagnigcia zgrania

wskaznikow?, (tzn. do osadzenia kola pod przeciwwaga na szynie i opadnigcia

urzadzen wypierajacych ponizej spodu skrzyni balastowe;).

Wyjs¢ na przyczoélek i skontrolowa¢ opadnigcie w/w urzadzen.



h) Wyjs¢ na pomost i kluczem z korbg wprowadzi¢ w ruch przekladni¢ obrotu

2.4.4.

2.4.5.

2.5.0.

mostu.

Przgsto doprowadzi¢ do pelnego krancowego potozenia ”.

a)
b)
c)

d)

9)

f)

Kolejnos¢ operacji zwigzanych z otwarciem i zamknigciem zeglugi.
zapali¢ znaki nawigacyjne ,,przejazd wolny”

obserwowac ruch na torze wodnym

po opuszczeniu ostatnich jednostek z obrebu mostu zapali¢c znak
nawigacyjny ,,przejazd zamknigty”

ewentualnie skorygowa¢ wskaznik na tablicy $wietlnej: ,,do otwarcia drogi

Kolejnos¢ operacji zwiazanych z zamkni¢ciem mostu.

wyjs¢ na pomost 1 kluczem wprowadzi¢ w ruch przekladnie obrotu przesta
(w koncowej fazie szybko$é obrotu zmniejszy¢) ".

Ustabilizowac¢ przesto (obrot) w granicy pokrycia si¢ wskaznika przyczolek
— przesto; wyjac klucz.

W steréwce uruchomi¢ koto zamachowe windy w prawo, az do uniesienia
przeciwwagi — wskaznik na kole.

Zej$¢ na przyczotek

Ramieniem, dzwigni wprowadzi¢ wahacze w odwrotne potozenie skrajne.
Wréci¢ do sterowki i krecac windg w lewo osadzi¢ przeciwwage na
fozyskach wahacza przy jednoczesnym uzyskaniu styku reszty lozysk
(pryzmatycznych i ptaskich).

Skontrolowa¢ osadzenie tozysk wahaczowych na przyczétku zachodnim.

Warunki oddania mostu do eksploatacji dla ruchu drogowego.

a)

b)
c)
d)
e)
f)
9)

pobieznie skontrolowa¢ szpare dylatacyjna na przyczotku wschodnim (czy
obie krawedzie leza w jednej ptaszczyznie)

podnies¢ zapore

zmieni¢ sygnalizacj¢ swietlng zamykajaca przejazd przez most

podnie$¢ zaporg na przyczotku zachodnim

zmieni¢ sygnalizacj¢ $wietlng zamykajaca most od strony zachodniej
wigczy¢ sygnalizacje na tablicach ,,most otwarty dla ruchu”

da¢ sygnat: Pogotowiu Ratunkowemu, Policji oraz Strazy Pozarnej, o

otwarciu przejazdu przez most.



2.6.0.

Wyjasnienia

a)

b)

d)

9)

Most nie posiada zabezpieczen przed nieskoordynowanymi dziataniami.
Nie wolno rozpocza¢ nastepnej czynnosci przed zakonczeniem uprzednie;.
Charakter dzwigku: jeden dtugi, co mozna uzyskaé przez szybkie bicie w
gong — odpowiada to jednemu dzwigkowi — sygnalowi dlugiemu
Oznaczajacemu: ,,baczno$¢” (uwaga).
Mechanizm mostu jest prosty i tatwy do uruchomienia nawet przez osoby
nie fachowe. Stad konieczno$¢ utrudnienia im tych czynnos$ci. Koto
zamachowe spina¢ grubym lancuchem z elementami statymi 1 zamyka¢ na
ktodke. Podobnie robi¢ z kluczem do obrotu mostu.
Przgsto po zwolnieniu podpdér — wahaczy jest nieznacznie przewazone.
Wtargnigcie paru osob na ,,dziob” przesta moze doprowadzi¢ do:
= zaklinowania lozysk pryzmatycznych, a w konsekwencji do
zniszczenia mechanizmu obrotu (przecigzenia)
= po zejsciu przesta z przyczdtka wschodniego do wpadnigcia mostu
do kanatu lub po naglym obcigzeniu przez ludzi (juz wpadli do
wody), nie przewidywanego uszkodzenia przez nagly powrdt do
potozenia horyzontalnego
= przy powrocie przgsta nad przyczotek wschodni lekkie przecigzenie
»dziobu” mostu doprowadzi do zderzenia bocznego obu czesci
fozyska pryzmatycznego i do uszkodzenia jak wyze;.
Wskazniki — nabiezniki sg umieszczone na elementach wzajemnie si¢
przemieszczajacych, ktorych zgranie, ma znaczenie pomocnicze, §wiadczy
przypuszczalnie o wilasciwym potozeniu innych elementow mostu
wzgledem siebie. Wyznaczanie nabieznikdw, nalezy dokona¢ droga prob.
Prawidlowos¢ ich wskazan nalezy sprawdza¢ okresowo.
Przesto — most, w potozeniu zwodzenia jest bardzo wiotkie i nie stabilne.
Zaczepienie go przez przeptywajaca jednostke moze doprowadzi¢ do
trudnych do przewidzenia uszkodzen.
Dhugotrwale doswiadczenie pozwoli ustali¢ na wskazniku rzeczywisty,
spodziewany stan zamknigcia mostu dla ruchu drogowego. Jezeli by
zaistniaty niespodziewane wydarzenia przyspieszajace lub opodzniajace
otwarcie drogi kolowe] nalezy to odnotowa¢ na wskazniku tablic

Swietlnych.



h)

Wilasciwe ustawienie lozysk pryzmatycznych nad soba nalezy wykonad
przez:
r¢czne wyhamowanie na korbie klucza

wytracenie resztek energii na odbojnicy

Prace t¢ wspomaga ze zmienng wydajno$cig fancuch — przeciwwaga.

3.0.0. Instrukcja konserwacji

3.1.0. Otoczenie i sygnalizacja.
3.2.0. Pomost.
3.3.0. Przyczokki.

3.4.0. Mechanizmy zwodzenia.

3.5.0. Konserwacja.

3.6.0. Regulacja ukladu obrotu.

3.7.0. Odprowadzenie wod opadowych.

3.8.0. W sezonie jesienno — zimowym.

3.9.0. Niwelacja.

3.1.0. Konserwacja otoczenia i sygnalizacji

elementy matej architektury zwigzanej z obiektem utrzymaé w czystosci i
w stanie estetycznym

kontrolowa¢ dziatanie o$wietlenia terenu jw. zwigzane z mostem
utrzymywacé w czystosci sygnalizatory (szkto reflektoréw)

dbac o czystos¢ i estetyke sterowni, tak zewnetrzna jak 1 wewnetrzng
wszystkie uszkodzenia notowa¢ w dzienniku, podajac sposoéb naprawy,

zabezpieczenia.

3.2.0. Pomost.

3.2.1. Elementy d¢bowej dylatacji

obluzowania zlikwidowa¢ dokrgceniem $rub

utrate polozenia w jednej plaszczyZnie (np. w wyniku regulacji lozysk)
zlikwidowaé przez mechaniczne starcie nieréwnosci, odkryte drewno
zakonserwowac (pozostawienie takiego progu powoduje ,,skoki” kot i
dynamiczne uderzenia pionowe, ktore zawsze doprowadzajg do destrukcji

polozenia).



3.2.2. Jezdnia
Dylina gorna — bale sosnowe impregnowane
- do wymiany nalezy przystapi¢ gdy ich grubos¢ §rednio osiggnie 4 cm
- zluzowane bale dobi¢ gwozdziami (na ukos lepiej trzymaja)
- wyraznie zniszczony element, odbiegajacy od innych, powodujacy zastoiny
wody i podskoki kol, wymieni¢ dobierajac odpowiednig jego grubosé
- utrzymanie w czystosci, a szczeg6lnie usuwanie kamieni grubego zwiru
spowoduje przedhuzenie trwalo$ci nawierzchni (w/w elementy wciskane
przez kola lokalnie niszczg struktury drewna rozpoczynajac proces gnilny).
Dylina dolna, no$na — bale drewniane nasycone
- w przypadku odspojenia na wigkszej powierzchni nawierzchni nalezy
sprawdzi¢ $ruby mocujace w/w dyling do konstrukcji stalowej 1
ewentualnie je dokrgci¢ lub wymieni¢ (glowy tych $rub wraz z podkiadka
wpuscié, zlicowac z dyling gorng).
Dylina chodnikéw
Postepowac jak wyze;.
Odwodnienie
Patrz pkt 3.7
3.3.0. Przyczotki
Masywne z kamienia na zaprawie cementowej, a w gornej czesci z cegly
licowki za zaprawie cementowo — wapiennej.
Uszkodzeniu moga ulec z dwoch powodow:
- uderzenia ci¢zkich jednostek pltywajacych
- destrukcyjnej dziatalno$ci wody opadowe;j (patrz pkt 3.7.)
3.3.1. Zabezpieczenie korpusow przyczotka
Masywy te nie wymagaja konserwacji.
Przed kolizjg z taborem plywajacym sg zabezpieczone dalbami — kierownicami.
Do obowiazkéw obstugi nalezy obserwowad ich stan oraz notowaé szczegdlowo
ewentualne kolizje (kto, w jaki sposob, gdzie uderzyt w przyczolek, tacznie ze

szkicem sytuacyjnym).



Kolizje jednostek plywajacych z podporami sa grozne z dwoch przyczyn:

spowodowanie spekan spojen muru cyklopowego korpusu przyczotka. Jest
to poczatek destrukcji. Woda penetruje i zamarzajac rozsadza masyw.
Poczatkowo, sg to rysy wlosowate i dopiero po parokrotnym zamarzaniu i
odmrazaniu s3 widoczne, a wtedy postep zniszczenia jest przyspieszony.
Skuteczng reperacja takiego uszkodzenia jest iniekcja rysy klejem na bazie
epidianéw (do wykonania przez specjalistow). Samo odnalezienie takich
spekan nastrgcza trudnosci. Pomocnym moze by¢ zalanie woda
podejrzanych powierzchni i obserwacja procesu schnigcia. Rysy schng
dluzej 1 sg ciemniejsze. Do czasu iniekcji nalezy zewnetrznie zaizolowac
rysy, zeby z woda nie dostawat si¢ do srodka brud utrudniajacy pdzniejsze
sklejenie

po kazdej kolizji nalezy bezwzglednie przeprowadzi¢ préobe zwodzenia
mostu obserwujac (mierzac) przeswity na wszystkich tozyskach po
osadzeniu przeciwwagi na kolach. Wyniki nalezy przyrowna¢ do

pomiarow uprzednich i zanotowa¢ w dzienniku.

3.3.2. Lozyska i tory.

Kontrola i

Torowiska
Pod

Kontrola i

w przyczotkach sg osadzone tozyska: dwa pryzmatyczne, a jedno z nich z
obojnicg, dwa stykowe plaskie oraz dwa wahaczowe o sterowanym recznie
potozeniu.

konserwacje ich polega na:

sprawdzaniu zamocowania ich przyczotku

sprawdzaniu czystosci a szczegdlnie, czy na powierzchniach stykowych nie
ma elementow obcych (kawalki blach, kamienie), ktoére zmienialyby
wysokos$¢ podparcia

sprawdzaniu nienaruszenia podktadek regulujacych tozyska (ewentualnie
sprawdzi¢ z zapisem w dzienniku)

konserwacja polega na czyszczeniu ich i powleczeniu ggstym smarem.

kota toczne.
konserwacja ich polega na:
sprawdzeniu osadzenia ciosOw w korpusie przyczotka

sprawdzeniu prawidlowego dziatania tapek przytrzymujacych szyny



- sprawdzeniu niewzruszonego polozenia toru, tak w rzucie jak 1 w

wysokosci (ewentualnie odnies$¢ si¢ do pomiaréw powykonawczych).
Konserwacja sprowadza si¢ do:

- ewentualnego dokrecenia $rub

- oczyszczenia samych urzadzen jak i otoczenia (oczysci¢ przestrzenie pod
szynami, zeby nie zatrzymywaly przeptywu wody)

- zakonserwowa¢  smarami  wszystkie elementy poza  goérnymi
powierzchniami toréw (gromadzacy si¢ tam brud bedzie stawiat opory przy
toczeniu sig kot

- wrazie obruszenia si¢ ciosOw nalezy zainfekowac klejem, a do czasu takiej
naprawy uszczelni¢ powierzchnie rysy.

3.4.0. Mechanizmy zwodzenia

Sa to maszyny proste w wiekszosci pracujace ponad sto lat. Wspdiczynniki
bezpieczenstwa sg duze zapewniajace bezawaryjng prace w normalnych warunkach.
Te normalne warunki to konserwacja oraz baczna obserwacja zapobiegajaca
zaklinowaniu i co si¢ z tym wigze, przeciazeniom spowodowanym:

- zmiang geometrii podpar¢ statych, czy tez ruchomych

- zablokowaniu dziatania mechanizmow przez dostanie si¢ do przektadni
zebatych, czy pod koto elementow klinujacych

- nieprzestrzeganiu przez obstuge kolejnosci dziatan i1 brak kontroli ich
wykonania.

Przecigzenia moga doprowadzi¢ do wylamania z¢gbdw 1 innych powaznych uszkodzen.
Uwaga: Kazde zauwazone (wyczute) zwiekszenie oporow w dzialaniu mechanizmow
jest podstawg do wstrzymania operacji i zbadania oraz usuniecia priyczyny tego
zjawiska.

Konserwacja mechanizmow:

Okresowemu smarowaniu, uzupehianiu pojemnikéw na oleje przy samoczynnym
smarowaniu (oraz kontroli skutecznosci ich dzialania) podlegaja wszystkie
przykfadnie i fozyska.

W okresie eksploatacji nie rzadziej niz:

- sworzen obojnicy fozyska pryzmatycznego - 1 raz w miesigcu
- lozysko centralne - 2 razy w miesigcu
- lozysko slizgowe kot stabilizujacych - 1 raz w miesiacu

- lozysko $lizgowe kola jezdnego - 3 razy w miesigcu



- lozyska watu tozysk — wahaczy - 1 raz w miesigcu
- lozyska watu przekladni obrotu mostu - 3 razy w miesigcu

- zamocowania tancuchéw technicznych na wale jak i z podporami

wypierajacymi - 1 raz w miesigcu
- lozyska $lizgowe watu gldwnego -12 razy w miesigcu
- lozyska $lizgowe watu przekladni gldownej - 6 razy w miesigcu
- wience z¢bate i kolo zgbate - 1 raz w miesigcu
- lancuchy (od)obcigzajace - co 6 miesigcy

Zalecany smar: smar grafitowy wg PN-59/C-96153
olej maszynowy (do miseczek) 6Z PN-55/C-9671.
Dokonanie tych czynnos$ci nalezy odnotowac¢ w dzienniku.
Przekfadnie zebate zabrudzone, przed smarowaniem nalezy oczysci¢. Specjalnie
dotyczy to przektadni i wienca obrotu mostu.
3.5.0. Konstrukcja
Konserwacja konstrukcji polega na likwidowaniu ognisk korozyjnych.

- w miejscach gdzie rdza daje wykwity, nalezy usuna¢ produkty korozji, az
do zdrowej stali, oczysci¢ szczotka (uszorstni¢ w sgsiedztwie stare powloki
malarskie) 1 zagruntowac 2x ktorgs z farb podktadowych aktywnych. Po
wyschnigciu natozy¢ 2x farbe nawierzchniowg

- utrata ksztaltu przez konstrukcje np., zwigkszenie ugigcia, przekoszenie
wymaga przegladu jej przez fachowca

3.6.0. Regulacja konstrukcji umozliwiajaca zwodzenie oraz prace mostu pod
obcigzenia drogowe.

Most zostat wyremontowany i przed odbiorem wyregulowany.

Przez rok mozna si¢ spodziewa¢ odksztalcen wynikajacych z wypracowania si¢
konstrukcji.

Objawem prawidlowego przystosowania si¢ mostu pod ruch drogowy jest:

- osadzenie go na mniej wigcej rowno  6-ciu  lozyskach,
samonaprowadzajacych si¢ (pryzmatycznych), plaskich — podparcie w
srodku, oraz na podstawianych wahaczach. Pojgcie ,,mniej wigcej rowno”
dotyczy poszczegodlnych par tozysk i1 miarg tego jest podobny luz po
ustawieniu konstrukcji na kofach. Jezeli w/w luzy sa rozne nalezy je

zréwnac operujac podktadkami lub naktadkami.



Roznice wielkosci tych rozwar¢ mozna ustali¢ na okolo:

- dla lozysk pryzmatycznych do 5 mm

- dla tozysk ptaskich do 2 mm

- dlawahaczy do2m

(Roznica w/w wielkosci wynika z réznego stopnia sprezystosci ustroju no$nego).
Objawem prawidlowego wyregulowania przesta z uwagi na zwodzenie jest:

- brak kolizji obracajacego si¢ przesta z podporami, przy zachowaniu
bezpiecznej odleglosci miedzy skrajnymi punktami. Dystans ten na
fozyskach pryzmatycznych powinien wynosi¢ wigcej niz 15 mm, z uwagi
na sprezysto$¢ wspornika.

Na lozyskach ptaskich jak 1 na wahaczach mozna go zmniejszy¢ do 5 mm.
Decydujacy wplyw na wlasciwy obrot mostu, a raczej na droge jaka przebywa
skrajne punkty przesta maja:

- nadroge w rzucie — fozysko centralne

- na drogge w pionie — niwelety torowisk 1 regulacja wysokosciowa kota
tylnego.

Lozysko centralne zostalo trwale ustabilizowane w rzucie i odniesieniu do niego
odbudowane state elementy na przyczotkach. Lozysko to posiada tylko regulacje
pionowa. W czasie wywazania mostu zostaty okreslone sity na kotach stabilizujacych i
wtedy, odpowiednio podbity klin, (ktéry zostat zablokowany).
W razie jednakowej zmiany rozwar¢ w lozyskach (po przygotowaniu mostu do
obrotu) w poréwnaniu do ustalonych przy regulacji nalezy:

- sprawdzi¢ niwelete torow i porownac¢ ja do pomiarow dokonanych w
czasie regulacji

- sprawdzi¢ prawidlowe polozenie tylnego kota — czy jego lozyska nie
zostaty naruszone

W tym wypadku nalezy wyregulowaé¢ wysokos$¢ toru przez potozenie odpowiednich
podkiadek.

Jezeli tor jest poziomy regulacj¢ nalezy przeprowadzi¢ na tozyskach tylnego kofa.

W przypadku, gdy na lozyskach pryzmatycznych nastapilo z jednej strony
zmniejszenie, a z drugiej, zwi¢kszenie dystansu, w pierwszej kolejnosci nalezy

sprawdzic:



stan kot stabilizujacych
niwelete toru w obrgbie w/w kot przy moscie zamknietym (naprawa kot

moze by¢ przeprowadzona przez specjalistow).

Niwelete mozna wyregulowaé podktadkami.

Jezeli zmiana dystansu na lozyskach jest jednostronna to przyczyny tego nalezy

szuka¢ w przekoszeniu konstrukcji przesta, po upewnieniu si¢ (niwelacja) czy zostat

naruszony przyczotek.

Przed przystapieniem do szczegolowego przegladu konstrukcji w poszukiwaniu

przyczyn przekoszenia, mozna jeszcze przeprowadzi¢ prosta probe:

opusci¢ most na kota
zniwelowac¢ konstrukcje nad tozyskami pryzmatycznymi
ustawi¢ obcigzenie ca 300 kg (uwaga, nie przewazy¢ mostu), moze to by¢
grupa ludzi nad kofcem w/w dzwigara i pomierzy¢ ugiecie
w identyczny sposob ustawi¢ obcigzenie nad drugim dzwigarem 1 dokonac
podobnego pomiaru
jezeli ugiecia na obu koncach sa jednakowe nalezy przypuszczaé, ze
zwichrowanie nastgpitlo nie z powodu uszkodzenia — peknigcia ustroju
nosnego, lecz z powodu ,,utozenia” si¢ konstrukcji
w tym wypadku wyregulowa¢ podkiadkami tozyska 1 rozpoczac
eksploatacje
prowadzi¢ dokladng obserwacje¢ i pomiar rozwar¢ tozysk (najpierw co 2-3
godz., nastepnie co dzien, a po tygodniu, jezeli nie ma roznic kontrole
rutynowe)
jezeli by w/w kontrolne ugiecia daty rdézne wyniki nalezy dokonaé
przegladu konstrukcji przez fachowca, szukajagc tam uszkodzen. W
zaleznos$ci od wielkos$ci tego zjawiska nalezy ruch na moscie ograniczy¢
lub w ogdle wstrzymacé
jezeli regulacja na ‘tozyskach pryzmatycznych w dalszym ciagu
uniemozliwia obrét nalezy przeprowadzi¢ regulacje Sciggami:

e przygotowa¢ wkladke na tozysko o grubosci 2x wigksza od

opadnigcia przgsta
e wlozy¢ ja w lozysko nad ktorym opadla konstrukcja i

opusci¢ most na fozyska



$ciagi na dzwigarze, ktory si¢ ugial, popusci¢ dolne np. 0,5
obrotu nakretka i o 0,75 obrotu dokreci¢ nakretki gérnych
$ciggow

opusci¢ most na koto i dokona¢ pomiaru, w zaleznosci od
uzyskanego  wyniku powtorzy¢ operacje. Uwaga:
Maksymalna ilos¢ obrotow, dociggnigcia, na gornych
sciggach nie moZe przekroczyé.......

gdyby tak wyregulowane tozyska w czasie obrotu jeszcze

si¢ zahaczaty nalezy opusci¢ przeciwwage na tylnym kole.

Uwaga: Wszystkie operacje:

- regulacja torow

- regulacja loZysk

- regulacja kot

muszq by¢ przeprowadzone przy odcigZaniu.

Gdyby zaistniala konieczno$¢ regulacji pionowej na lozysku centralnym, trzeba

przedtem odciazy¢ w/w lozysko:

- ustawienie konstrukcji na kotach

- podiozenie w szczeling tozysk ptaskich poktadow rzedu 3-4 mm

- wlozenie wkiadki w lozysko wypierajagce przeciwwage o grubosci ca

10 mm

- po podniesieniu przeciwwagi zwolni si¢ nacisk na tozysko centralne, co

pozwoli klinem zmieni¢ jego wysoko$¢

3.7.0. Odprowadzenie wéd opadowych.

Wody te sg podstawowa przyczyng destrukcji mostu. Mozliwe jak najszybsze ich

odprowadzenie z obiektu jest warunkiem dtugotrwalo$ci obiektu. A wigc, do obstugi

mostu nalezy utrzymanie tych urzadzen w dobrym stanie.

3.7.1. Odprowadzenie wody z nawierzchni

Niweleta mostu przebiega w poziomie. Woda jest odprowadzana spadkami

poprzecznymi pod kraweznik 1 dalej poprzez kapinos do kanatu.

Konserwacja tego systemu polega na utrzymaniu w czysto$ci mostu oraz

sptywu wody pod krawegznikiem. (Na mos$cie nie moga powstaé zastoiny

wody).



Utrzymanie kapinosow polega na dbaniu, zeby siedzialy w nawierzchni z

jednej strony, a z drugiej zeby woda sptywajaca po nich nie zalewata

konstrukcji wspornikow chodnikowych 1 dyliny dolnej i no$ne;j.

Odprowadzenie wody z jezdni nad przeciwwaga jest podobnie wykonane.

Woda splywajac natrafia na maty kapinos, ktory w czesci zabezpiecza blachy

tylu przeciwwagi. Podobnie jest po drugiej stronie, na przyczotku. Tutaj,

kapinosem zabezpieczamy ceglang S$ciang pionowa. Konserwacja tych

kapinosow polega na pilnowaniu maksymalnego ich odgiecia, ale takiego, zeby

nie zawadzatly przy obrocie mostu.

Woda stad sptywajaca jest odprowadzana kanatami na przyczotku.

3.7.2. Odprowadzenie wody z przyczotkow

Niweleta ulicy przy moscie przebiega w poziomie, ale lokalnie zaprojektowano

spadki niedopuszczajgce wode do szczelin dylatacyjnych.

Przyczélek wschodni ma malg powierzchni¢ 1 duze spadki. Konserwacja

sprowadza si¢ do oczyszczenia powierzchni miedzy tozyskami, a S$ciang

przyczoika oraz dbaniu o prawidlowe odchylenie kapinosa na $cianie.

Przyczétek zachodni jest obszerny i1 z uwagi na torowisko oraz tozyska, spadki

odprowadzenia wody sg mate.

Konserwacja odwodnienia polega na:

- ciggltym utrzymaniu w czystosci koryt odprowadzajacych wode

- utrzymaniu w czystosci szczelin pod torami dla umozliwienia przeptywu
wody

- cigglym utrzymaniu w czystosci (dla uniemozliwienia dhluzszego
utrzymania si¢ wilgoci u zbiegu $cianki pionowej z korpusem przyczotka)

Nalezy kontrolowac¢ czy nie przecieka przyczotek ,,od gory” (tam, pod debowa

belka jest izolacja. Przez nie przechodza $ruby utrzymujace w/w belke. Jest to

staby punkt zabezpieczenia 1 nalezy sprawdzi¢ czy wzdhuz nich nie ma

przeciekow).

Jezeli by byly, nalezy $ruby odkreci¢, zdja¢ segment belki krawedziowej 1

przejscie Sruby przez izolacj¢ uszczelni¢ masa plastyczng, np. Olkitem.

Przynajmniej raz do roku, jesienig, nalezy sprawdzi¢ drozno$¢ odwodnienia

studni, w ktorej si¢ chowa tancuch wspomagajacy windg.



Przy niskim stanie wody w kanale nalezy sprawdzi¢ czy dno w/w studni jest

suche. Gdyby statla na dole woda, nalezy od gory wybra¢ brud, z boku

przyczdtkow znalez¢ ujScia rurek odwadniajacych i staraé si¢ je przeczyscié.

(Uwaga: Te ujscia mogq by¢ pod wodg)
3.8.0. Sezon jesienno — zimowy.

Po zamknigciu sezonu zeglugowego most nalezy przygotowa¢ na przyjscie

niekorzystnych warunkow atmosferycznych:

a)
b)

c)

b)
c)

d)

przez cala zime¢ nalezy dbac o:

czysto$¢ szczeliny podkraweznikowej umozliwiajacej sptyw wody
droznos$¢ rowkow odprowadzajacych wode z przyczotka zachodniego
wlasciwe ulozenie mostu na lozyskach. Sprawdzi€, czy przy przejezdzie
pojazdow most nie stuka na tozyskach

zabezpieczenie i konserwacja

dokona¢ przegladu szczegdlowego nawierzchni i przeprowadzi¢ niezbgdne
naprawy (dobi¢, dokreci¢, ewentualnie wymieni€), rownoczesnie
zabezpieczy¢ klapy wlazu oraz pokrywe otworu dla klucza obrotu
szczegdtowo skontrolowac kapinosy

fozyska, urzadzenie wypierajace, kota, tory, zgbatki i przektadnie oczyscic¢
1 powlec smarem, tagcznie z gorng powierzchnig torowisk

uszczelni¢ 1 zabezpieczy¢ pokrywe kota tancuchowego od strony jeziora

Niegocin.

3.9.0. Niwelacja

Na przyczotkach jak 1 na elementach konstrukcji zostaly zalozone repery i

zaniwelowane. Patrz operat geodezyjny — dokumentacja powykonawcza.

Przez pierwsze trzy lata nalezy przeprowadza¢ niwelacje kontrolng raz do roku.

Przy stabilizacji mostu (réznice w granicach bledu pomiarowego)’/. 2 mm w

odniesieniu do pomiaréw wyjsciowych, powykonawczych, mozna kontrolg rutynowa

przeprowadzac co 5 lat. Po kazdej kolizji cigzkiego taboru nalezy przeprowadzi¢ nizej

wymieniony pomiar kontrolny.

*** Utrzymanie i konserwacja oznakowania pionowego w obrebie mostu naleiy

do Wykonawcy.



ZALACZNIK OBSLUGI MOSTU ODWODZONEGO NAD KANALEM
LUCZANSKIM W GIZYCKU

Wobec stalego zagrozenia odksztalcenia ustroju nosnego mostu przez kolizje z
taborem plywajacym nalezy okresowo 3 do 4 razy do roku (na poczatku sezonu, W
srodku i na koncu) a jezeli ruch trwa przez caly rok to czwarty raz przed
zamarzni¢ciem kanatu.

Pomiar taki nalezy przeprowadzi¢ tez po kazdej kolizji.

Pomiar polega na ustaleniu na moscie sieci dwdch prostokatow zblizonych do
kwadratu, oznakowania miejsc przylozenia tasmy i pomiar elementéw sieci wg

ponizszego schematu
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- pomiar prowadzi¢ taSmg stalowa

- oznakowa¢ punkty pomiaru — rysunek nacigcia na stupku + szkic punktow
pomiarowych

- pomiaru dokonywaé¢ dwukrotnie, a jezeli wykaze réznice to dokonaé
trzeciego pomiaru

- zapisy dokonywa¢ w dzienniku oraz w osobnym notatniku

- pomiar dokonuje obstuga mostu w obecnos$ci Zamawiajacego.



