Zalgcznik

do Uchwaty nr XX1.128.2016
Rady Powiatu w Gicku

z dnia 30 czerwca 2016 r

PLAN ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU GIZYCKIEGO




SPIS TRECI

L. WSTEP ettt sssss s sssss s s sssssses s s ss s sss s ses st sassessessesassassesssassassessessssassessssesassessenes 4
1.1.  CZYM JEST PLAN TRANSPORTOWY....c.cciiuietieriereereeseeseeseeseeseeseessessessessessessessessessessessessessessessessessesens 4
1.2. METODOLOGIA TWORZENIA PLANU .....ccveuietietiereesieseeseeseeseeseeseessessessessessessessessessessessessessessessessessasens 8
1.3.  SLOWNIK POEC UZYWANYCH W DOKUMENCIE .....ccveeuveereereeseesseeseesseessesseesesseessessesssessesssesssessesssesses 9

2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU JEDNOSTKI TERYTORIALNEJ .occcirrerreriiiicccneennesnennsnns 10
2.1.  INFORMACJIE OGOLNE O POWIECIE.......c0ctetieuiereereetieseeseeseeseeseeseesseseessessessessessessessessessessessessessesens 10
2.2. CHARAKTERYSTYKA DEMOGRAFICZNA, SPOLECZNA | GOSPODARCZA POWIATU GNCKIEGO.......... 11

3. SYSTEM TRANSPORTOWY W POWIECIE Gl ZYCKIM ..ceeeererrerererererenesssesesesessesssessesssessesens 22
3.1.  SIEC DROGOWA W POWIECIE.....ceciteeesueeeetereneeeaaseeesseeeseeeeaseeesnseeasseeesnsessaseeesssesssssessnssessnseeennsees 22
3.2, SIEC KOLEJOWA W POWIECIE GLYCKIM ..euviveeuiesteeiesseestesseesseaseessesseessasssessesssessesssessesssessssssesseessens 25
3.3, SIEC KOMUNIKACJI! AUTOBUSOWEUD......ccuteutiiteeresteesesseessasseessaassessesssessssssessesssessesssessesssessssssesseessens 27

4. OCENA POTRZEB PRZEWOZOWYCH MIESZKA NCOW POWIATU Gl ZYCKIEGO ............ 45
4.1, ANALIZA TABORU ...oouviutiuieutetestestetestestetesessessessessessessessessessessessessassessessessessessessessessessessessessesseseas 46
4.2.  POPYT NA POWIATOWE PRZEWOZY PASAERSKIE .......cveuveuiesiesieeessessesesesesessessessessessessessessessesens 49

4.3. ANALIZA BADA N PREFERENCJI | ZACHOWA KOMUNIKACYJINYCH MIESZKANCOW POWIATU
L] 7A@ 1411 USSR 51
4.1. DOMINUJACE KIERUNKI PRZEMIESZCZANIA SE MIESZKANCOW POWIATU GEZYCKIEGO.................... 63

5. ZAPOTRZEBOWANIE NA PRZEWOZY O CHARAKTERZE U ZYTECZNOSCI

PUBLICZNEJ W PERSPEKTYWIE DO 2026 ROKU .....ciiivtiiiieiiniinseeinieiseenisseisneisessssenesesen 67
5.1. WYZNACZENIE SIECI POtACZEN O CHARAKTERZE WYTECZNOSCI PUBLICZNEJ.....cccccvveeiieerieeenneen. 71
5.2. STRATEGICZNE VEZLY PRZESIADKOWE.......uuuttiteeeiiiiuttteeeeeeeeasaestereeseesssssassssressesssssassssssseseseennnns 76

6. ZASADY ORGANIZACJII RYNKU PRZEWOZOW  ..cuoueeeerrerereensesessssssessssssssssssssssssssssssssssssssans 76
6.1. ROLA ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGOD.........ccccuurrrrrreeeessenrrnrreeeaasennnnns 76
6.2. OKRESLENIE TRYBU WYBORU OPERATOROW PUBLICZNEGO TRANSPORIZBIOROWEGAQ................. 77

7. POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH O

CHARAKTERZE U ZYTECZNO SCI PUBLICZNEJ .uueciirercrcesrsnesesessnssssssssssssssssssssssessssssssssssssenes 83
7.1. OCHRONASRODOWISKA NATURALNEGO W POWIECIE GLYCKIM .....cucevvreiesieeiesieeiesseessesseessessnensens 86

7.2. DOSTEP OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ OSOB O OGRANICZONHI@LNOSCI RUCHOWEJ DO
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO.......c.ceuveuteuieueentesseseessessessessesessessessessessessessessessessessessessessessens 94
7.3. DOSTEPNOSC PODRGNYCH DO INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ ORAZ \BZt OW

PRZESIADKOWY CH.....cutiutiuteutestestestestestessessessessessessessessessessessessessessessessensessessessessessessessessessessessessessessessns 95
7.4. STANDARD TECHNICZNY POJAZDOW | SPOSOB ICH OZNAKOWAN ORAZ STANDARYZACJA SYSTEMU
POBIERANIA OPLAT ZA BILETY ...vtiutiutiuteuiestestestestestestestessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessens 96

8. SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI PASA ZERSKIEJ (SIP) weceevereeeerrenenas 98



9. UDOSTEPNIANIE OPERATOROM LUB OPERATOROM | PRZEWO ZNIKOM

INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWED .iteeeteeciiieeerreeeenensssseeereeeessssssssessssessssssssssessssssssssssssssssssssssnns 102
10. PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH  eiciiiirreeeeeeneieeereeeessnnnnnnes 104
10.1. ZRODEA | FORMY FINANSOWANIA. ...cctttteeeee et ee ettt e e e e e e eeeteeaeeeaeeeeeeetaaaaaaeseeesereeraaeeseeeerereraaaaees 104
10.2. KOSZTY ORGANIZACJI PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWET.......ccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeae 105

O 1 110
12. ZAt ACZNIK NR | - CZ ESC GRAFICZNA PLANU TRANSPORTOWEGO ....oceereerreenreenrennns 113
SPUSTABEL ..ottt e e bt e bt et e bt e s r et e s r e b e e e s r et e nareeenee 114
SPISMARP et e b e s E et b et e s Rt e r et e b et e s n et e aar et e b ee e s reeenareeeanee 115

SPISWYKRESOW.........oouiviieecteiecee ettt sttt s sttt s st s s s et esansesesennsesasanes 116



1. WSTEP

1.1. CzYM JEST PLAN TRANSPORTOWY

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publiczriegtsportu zbiorowego, w zateosci od zasjgu przewozow, jest
gmina, zwjzek medzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu),szek powiatow, zwizek powiatowo-gminny,
wojewodztwo lub minister wkeiwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 gru@@i&0 r. o publicznym transporcie

zbiorowynt (zwana dalej Ustaay powierza organizatorowi do wykonania trzy zaddgaia 8):
a. planowanie rozwoju transportu,
b. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
c. zarzdzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji pegkzn prawidtowa realizacja zadania planowania roawoj

transportu w formie planu zréwnowx@nego rozwoju publicznego transportu zbiorowegar(gitansportowy).

Ustawa naklada obowiek opracowania planu transportowego na niektérgechanizatorow. W przypadku

planowanego organizowania przewozow o charaktetgteezndci publicznej, obowjzek opracowania planu ma:
Gmina:

A. liczaca, co najmniej 50 000 mieszi@w w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci konikacyjnej w

gminnych przewozach pamaskich,

B. ktorej powierzono zadanie organizacji publicznegmsportu zbiorowego na mocy porozumienigday
gminami, ktérych obszar liczyéznie, co najmniej 80 000 mieszkaéw w zakresie linii komunikacyjnej

albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

C. Zwigzek midzygminny obejmujcy obszar licacy, co najmniej 80 000 mieszi@w -w zakresie linii

komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obseagmin tworacych zwizek medzygminny;
Powiat:

A. liczacy, co najmniej 80 000 mieszi@w w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komikacyjnej w

powiatowych przewozach passskich,

B. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznagasportu zbiorowego na mocy porozumienigdny
powiatami, ktérych obszar liczgdznie, co najmniej 120 000 miesakaw - w zakresie linii komunikacyjnej

albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

C. Zwigzek powiatébw obejmygpy obszar licacy, co najmniej 120 000 mieszi@w w zakresie linii

komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obseguawiatéw tworzcych zwizek powiatow;,

'pz.u.z 2011 r., nr5, poz. 13 z pdzn. zm.



Wojewddztwo:
A. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikmej w wojewddzkich przewozach paseskich,

B. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznégmsportu zbiorowego na mocy porozumienia
miedzy wojewddztwami whciwymi ze wzgédu na planowany przebieg linii komunikacyjnej alieci

komunikacyjnej w zakresie linii komunikacyjnej albieci komunikacyjnej na danym obszarze;

Minister wia sciwy do spraw transportu:

- w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komkacyjnej w médzywojewddzkich i mgdzynarodowych przewozach

pasaerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwizki migdzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkéw, niz podano powsej, mog, ale nie musg
opracowywé plandw transportowych. Plan transportowy uchwalengminie, powiecie, wojewoddztwie jest aktem

prawa miejscowego, co oznacza,podlega kontroli w trybie przewidzianym dla tyaktow.

Pomidzy planami transportowymi opracowanymi przezng@h organizatorow zachogloczywiste zwizki, ktére

musz byt uwzgkdnione w procedurze przygotowywania planow:
1. W pierwszej kolejnfci plan transportowy powinien opracofvainister wigciwy do spraw transportu.

2. Marszatek wojewoddztwa opracowuje plan transportallgy swojego obszaru uwzglniagc ogtoszony plan

transportowy ministra.

3. Opracowujc plan transportowy dla powiatu (lub zwku powiatow) uwzgidnia s¢ plan transportowy

opracowany i ogtoszony przez marszatka.

4. WOojt, burmistrz, prezydent miasta lub zstzwigzku migdzygminnego, opracowag plan transportowy dla
swojego obszaru,¢ba zobowhzani do uwzgldnienia planu transportowego opracowanego i oghezo

przez starostlub marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy maehauporadkowanie dziata i zapewnienie kontynuacji rozagdah w
planach transportowych zsizego szczebla administracji. W praktyce powodwgdngk, ze plan transportowy
opracowywany na najgézym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zosiawczeniej opublikowane plany ministra,
marszatka wojewodztwa i starosty, seonvymagé aktualizacji po opublikowaniu planéw transportowyadministracii

wyzszego szczebla.

Istnieje réwnie mazliwos¢ koordynacji dziata organizatorow rénych szczebli, tj. rownolegtego dziatania w trakcie
projektowania planéw, ktéreysvykltadane do waldu we wigciwych urzdach w wersji wsfpnej przez organizatorow
(art. 10 ust. 1 Ustawy), zwlaszcza projekty planow mugzby¢ uzgadniane zasiednimi jednostkami sama@u

terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 «3). 1

Podstawowy cel opracowania planu transportowegmpoawa jakéci systemu transportowego i jego rozw¢j zgodny z
zasadami zréwnowanego rozwoju. Jaké systemu transportowegogdrie bowiem decydagym czynnikiem,

warunkupcym jaka¢ zycia mieszkacOw i rozwdj gospodarczy obszaru giego planem transportowym. Stosowanie



zasady zrownowanego rozwoju tdzie zapewniato réwnowagmicdzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi,

przestrzennymi oraz ochrodgodowiska.



Tak sformutowany cel nadgdny planu transportowego powinien¢bysiagany poprzez realizacnastpujacych celéw

szczegotowych:

A. Poprawa dostpnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkégycia i usuwania

barier rozwojowych

B. Poprawa efektywndci funkcjonowania systemu transportowego — instrumewi¢kszania wydajndi
systemu

z jednoczesnym ograniczaniem kosztow
C. Integracja systemu transportowego w ukltadzie gajziowym i terytorialnym
D. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarkiobszaru - instrument rozwoju gospodarczego

E. Poprawa bezpieczastwa - radykalna redukcja liczby wypadkow i ograniczergb skutkdw (zabici, ranni)

oraz poprawa bezpieazstwa osobistegoaytkownikOw transportu

F. Ograniczenie negatywnego wplywitransportu narodowisko naturalne i warunkicia.



1.2. METODOLOGIA TWORZENIA PLANU

Plan zréwnowzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegopdiaiatu giyckiego zostat opracowany zgodnie
z zapisami art. 12 ust. 1 ustawy o publicznym tpancie zbiorowym oraz z Rozpadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegbtowego zakpanu zréwnowzonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego.

Niniejsze rozporgzdzenie wskazujeze plan transportowy sktadeesi czsci graficznej oraz tekstowej. Jednogzie w

ramach struktury dokumentu nayewyréznic:

e komponent diagnostyczny na ktory sklada sianaliza uwarunkowa demograficznych, spotecznych i
gospodarczych badanego obszaru, charakterystykaalakj oferty przewozowej oraz catego systemu
transportowego, ocena i prognoza potrzeb przewodowyuwzgtdniagca zachowania i preferencje

komunikacyjne mieszkaow,

» komponent planistyczny na ktory sktada siokreslenie sieci komunikacyjnej, na ktdrej organizatanmgerza
uruchamia przewozy paseerskie, przewidywanego finansowania ustug przewgzbwpadadanego standardu
ustug przewozowych, zasad organizacji rynku przémonraz wskazanie kierunkéw rozwoju publicznego

transportu zbiorowego na obszarze wskazanego ptamio

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu, jego rayt&orzystali z materiatévzrodtowych udosgpnionych przez
Starostwo Powiatowe w @icku, Urzd Marszatkowski Wojewddztwa Warfigko-Mazurskiego, Bank Danych
Lokalnych Gitdéwnego Urglu Statystycznego oraz literatury specjalistyczpejwigconej publicznemu transportu

zbiorowemu.

KONSULTACJE SPOLECZNE

Zgodnie z postanowieniami art. 10 Ustawy o publjgantransporcie zbiorowym, projekt planu zrownaamego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powigizyckiego podlegat konsultacjom spotecznym w okresiel 9
maja 2016 roku do 9 czerwca 2016 roku. Konsultapeleczne mialy na celu prezentacj poinformowanie
mieszkacoéw powiatu giyckiego o dziataniach i rozezaniach przewidzianych do realizacji na mocy pastaen
planu transportowego. Jednogzie konsultacje spoteczne mialy na celu alimoenie stronie spotecznej wniesienia
uwag do tréci projektu dokumentu. W okresie trwania wskazgmegedury tj. okresu nie krotszega 12il dni od dnia
ogtoszenia nie wphgly zadne uwagi do projektu planu zréwnowaego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla powiatu gtyckiego.

Informacg o opracowywanym projekcie planu transportowegosmhno w miejscowej prasie, w Biuletynie Informaciji
Publicznej oraz w sposéb zwyczajowo peryj okrelajac miejsce wytaenia projektu planu transportowego oraz
forme, miejsce i termin sktadania opinii dotycxch tego projektu. O trwagych konsultacjach spotecznych

poinformowano réwnie poszczegoélnych burmistrzéw i wojtéw z terenu pawigizyckiego.



1.3. StOWNIK POJEC UZYWANYCH W DOKUMENCIE

Tabela 1. Najwaniejsze pogcia uzywane w dokumencie

Lp.

Pojecie

Opis

1

Plan Transportowy

Plan zréwnowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegaed#jacy w
szczegolngi:

1. Siet komunikacyjm, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozo
charakterze tyteczndci publicznej;
Ocery i prognozy potrzeb przewozowych;
Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;
Preferencje dotyeze wyboru rodzajérodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozow;

o g kB w N

Pazadany standard ustug przewozowych w przewozach gaklexze
uzyteczndci publicznej, z uwzgidnieniem zagadnie ochrony
srodowiska naturalnego, depu 0sO6b niepenosprawnych or
dostpndici podré&nych do infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposob organizowania systemu infornaecjpasaera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

N O

Organizator transportu

publicznego

Wiasciwa jednostka samagdu terytorialnego albo minister vilgwy do spraw
transportu, zapewniggy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego

danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jgstasciwym organem”,

o ktorym mowa w przepisach rozpgdzenia (WE) nr 1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego wwigcie giyckim

w zakresie przewozéw powiatowych jest Starosteycki.

Operator publicznego

transportu zbiorowego

Samorzdowy zaktad bugzetowy oraz przedsbiorca uprawniony do prowadzen

dziatalndci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktoryazbavorganizatoren)

publicznego transportu zbiorowego umpow Swiadczenie ustug w zakres

publicznego transportu zbiorowego, na linii komwaaignej okrélonej w umowie.

ia

e

Przewanik

Przedsgbiorca uprawniony do prowadzenia dzialditiogospodarczej w zakres
przewozu 0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszemziewozu, a w transporc

kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otego dosipu.




2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU JEDNOSTKI TERYTORIALNEJ

2.1. INFORMACJE OGOLNE O POWIECIE

Powiat gizycki znajduje si w potinocno-wschodniej egci wojewddztwa warnfisko-mazurskiegaZostat utworzony w
1999 roku w ramach reformy administracyjn#ggo stolig jest miasto Giycko. Powiat gtycki graniczy z powiatem

piskim, etckim, oleckim, gotdapskim,egorzewskim, ktrzynskim oraz mggowskim.
Powierzchnia powiatu obejmujel 18,74 kr a liczba ludnéci na koniec 2014 roku wynosir562mieszkacow.
W sktad powiatu wchodgz

e gminy miejskie: Gizycko

e gminy miejsko-wiejskie Ryn

e gminy wiejskie: Gizycko, Kruklanki, Mitki, Wydminy

Mapa 1. Powiat gizycki

Gizycko to gmina miejska pofmna wsrodkowej czsci powiatu giyckiego. $siaduje z gmia wiejska Gizycko.
Zajmuje 14 km?i liczy 29 932 mieszi@w. Ludnd¢ gminy stanowi 52% ludrioi powiatu.
Ryn to gmina miejsko-wiejska patona w zachodniej e%ci powiatu. §siaduje z gminami: Gycko, Mikotajki,

Mragowo, Ketrzyn oraz z gmia Mitki. Zajmuje 211,2 km?2 i liczy 5853 mieszkedw. Ludng¢ gminy stanowi 10%

ludncici powiatu.



Gizycko to gmina wiejska pofmna w potnocnej gzci powiatu. $siaduje ze wszystkim gminami powiatu i dodatkowo
z gminami wchodgzecymi w sktad innych powiatow: ¢rzyn, Wegorzewo oraz Pozezdrze. Zajmuje 289,8 km?2 i liczy

8276 mieszkacow. Ludngé gminy stanowi 14% ludrici powiatu.

Mitki to gmina wiejska potmna w potudniowej cxci powiatu. $siaduje z gminami: Ryn, &ycko, Wydminy,
Mikotajki oraz Orzysz. Zajmuje 169,4 km? i liczy 88 mieszkacow. Ludnd¢ gminy stanowi 7% ludrigi powiatu.
Wydminy to gmina wiejska potmna w potudniowo wschodniej gi powiatu. $siaduje z gminami: Mitki, Giycko,
Kruklanki, Stare Juchy oraiwictajno. Zajmuje 233,5 km? i liczy 6503 mieszkaw. Ludngé gminy stanowi 11%.
Kruklanki to gmina wiejska pofmna w pétnocno wschodniej gzi powiatu. $siaduje z gminami:  Gycko,
Wydminy, Swigtajno oraz Kowale Oleckie. Zajmuje 201 km?2 i lic2¥54 mieszkacow. Ludndé gminy stanowi 6%

ludndéci powiatu.

2.2. CHARAKTERYSTYKA DEMOGRAFICZNA , SPOLECZNA | GOSPODARCZA POWIATU
GIZYCKIEGO

Jednym z elementdw, ktére nafe uwzgkdni¢, przy dtugoterminowej prognozie potrzeb przewozdwyw
powiatowych przewozach pasaskich g cechy demograficzne mieszi@w powiatu gtyckiego. W poniszym
rozdziale przedstawionea sdane ukazudpe liczke ludndci , gestas¢ zaludnienia, wskaniki urbanizacji oraz

liczbe urodzeé na obszarze offiym niniejszym opracowaniem.

LICZBA LUDNO SCI

Tabela 2. Liczba ludndci w powiecie gkyckim

Liczba ludnosci w powiecie gizyckim

60000

50000

40000

30000
20000
10000

0

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Ogétem | 56963 | 56816 | 56671 | 56652 | 56522 | 57846 | 57759 | 57765 | 57616 | 57562

Meiczyzni | 27858 | 27757 | 27671 | 27643 | 27609 | 28355 | 28311 | 28356 | 28264 | 28189
Kobiety | 29105 | 29059 | 29000 | 29009 | 28913 | 29491 | 29448 | 29409 | 29352 | 29373

H Ogétem W Mezczyini HKobiety




Wplyw na popyt na transport publiczny ma przede yatkdm ogdlna liczba mieszkadéw oraz ich lokalizacja.
Analizujgc powyzszy wykres mgna zaobserwowa brak wyrgnego trendu demograficznego. Na przestrzeni

analizowanego czasu korzystnym okresem byt rok 2010

GESTOSC ZALUDNIENIA

Gestas¢ zaludnienia w powiecie gyckim wynosi 51 oséb na km? podczas gdy w wojewsdiztvarmisko-mazurskim

wskaznik ten osigmat 60 0s6b na kmz2,

Tabela 3. Gestosé zaludnienia w powiecie glyckim na tle sasiednich jednostek

Jednostka terytorialna Ludnosé na 1 km?2

1 powiat gizycki 51
2 powiat efcki 81
3 powiat olecki 40
4 powiat piski 33
5 powiat gotdapski 35
6 wojewodztwo warminsko-mazurskie 60
7 powiat wegorzewski 34
8 powiat ketrzynski 54
9 powiat magowski 48

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gléwnego Uradu Statystycznego

Na tle wojewddztwa warmsko-mazurskiego orazasiednich powiatow estas¢ zaludnienia w powiecie gyckim
wypada stosunkowo dobrze. Na pierwszym miejsclazhak powiat etcki ze znagea przewag wobec pozostatych

powiatéw. Ostatni w zestawieniu jest powiat pistizig na 1 krhprzypada jedynie 34 mieszicaw.

Tabela 4. Gestasé zaludnienia w poszczegoélnych gminach powiatu gickiego

Jednostka terytorialna Ludnosé na 1 km?2

1 gmina wiejska Giycko 2182
2 gmina miejska Giycko 28
3 gmina wiejsko-miejska Ryn 29
4 gmina wiejska Wydminy 28
5 gmina wiejska Kruklanki 16
6 gmina wiejska Mitki 23

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gléwnego Uradu Statystycznego

Analiza obszaru pod wzglem gstcci zaludnienia w poszczegdlnych gminach pozwala azgk miejsca o
najwickszym potencjalnym zapotrzebowaniu na przewozyrdd/ gmin na obszarze powiatuwgikiego najweksz
gestaicia zaludnienia charakteryzujeesidecydowanie gmina miejska #@cko, gdzie przypada 2182 oséb na’km
Druga gmirg pod tym wzgtdem jest Ryn, gdzie wspélczynnik ten jest pmacznie mniejszy — 29 os6b na %m

Jednostk z najmniejsa gestdicia zaludnienia jest Gmina Kruklanki gdzie na 1%grzypada 16 mieszkadw.



Na poniszej mapie w sposéb obrazowy przedstawiormicgé w gstaici zaludnienia wysjpujace w poszczegolnych

gminach powiatu gickiego. Im wysza gstas¢ zaludnienia tym wgksze zapotrzebowanie na przewozy.



Mapa 2. Gestoéé zaludnienia w poszczegoélnych gminach powiatuzickiego
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WSKAZNIK URBANIZACJI

Wykres 1. Wskaznik urbanizacji wybranych JST
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Wskaznik urbanizacji okréla stopi@é i zakres procesow urbanizacji danej jednostkitterginej. Dane dotycce

gestasci zaludnienia g das¢ silnie skorelowane ze wskisikiem urbanizacji. Cate wojew6dztwo warttako-mazurskie



posiada wskaik na poziomie 59%. Powiat icki na tle wojewddztwa oraz powiatowsgadugcych odznacza si

przecetnym poziomem zurbanizowania wyngsym 57%.

LICZBA URODZE N

Wykres 2. Liczba urodzai w powiecie gkyckim w latach 2000-2014

Liczba urodzen ogétem na terenie powiatu
gizyckiego w latach 2000-2014
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2000|2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 2007 | 2008 | 2009 | 2010 (2011|2012 (2013|2014
Serial| 868 | 857 | 565 | 550 | 564 | 580 | 581 | 598 | 618 | 644 | 567 | 538 | 510 | 497 | 486

Z punktu widzenia potrzeb transportowych liczbadze jest jednym z najwaniejszych czynnikdéw demograficznych.
Najwickszy spadek liczby urodiaenazna zaobserwowana przetomie 2001 i 2002 roku gdy liczba uradgpadta a o
32%.Zauwaalny na przestrzeni ghastu lat spadek liczby urodzer powiecie daje podstawdo przekonaniae popyt
na transport publicznyeldzie w najblzszych latach malatZ szacunkéw Gtéwnego Ugdu Statystycznego wynika i

taka tendencjacdlzie sé utrzymywa .



Wykres 3. Liczba urodzai w powiecie gkyckim w rozbiciu na poszczegoélne gminy

Liczba urodzen w poszczegdlnych gminach
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Najwickszy spadek liczby urodzenazna odnotowé w gminie wiejskiej Giycko ( 18,44 proc.). Nieco lepiej wypada ta
statystyka w migie Gizycku (17,04 proc.). Najmniejszy spadek liczby umidna przestrzeni pciu lat mana

zaobserwowaw gminie Wydminy (3,33 proc.).

Tabela 5. Liczba urodzé w powiecie gkyckim w poszczegdlnych gminach

567 264 103 58 39 43 60

2010

2011 538 258 84 57 30 40 69
2012 510 243 70 61 33 41 62
2013 497 235 70 59 30 46 57
2014 486 219 84 51 33 41 58

DOCHODY LUDNO SCI | BEZROBOCIE

3273 zt brutto- takie miegizne pensje w 2014 roku dostawsdédnio mieszkacy powiatu giyckiego. Przeegitne
mieskczne wynagrodzenie brutto w relacji deedniej krajowej (Polska=100) wyniosto 81,8%. Pgcth twzgkdem
powiat plasuje si na osiemnastym miejscu $pad 21 powiatow w wojewddztwie warfigko-mazurskim gdzie
przecktne wynagrodzenie to 3386 zt brutto co stanowi @t.&edniej krajowej. Warto dodaze przecgtne

wynagrodzenie w powiecie yickim wzrosto o0 23% w stosunku do 2010 roku.

Ogolnokrajowa stopa bezrobocia na koniec sierpria52r. wyniosta 10%. Wojewddztwo warnisko-mazurskie
posiada wskanik bezrobocia wynogzy 16,2%, co stawia je na ostatnim miejscu w skadju. Ten sam wskaik dla
powiatu gkyckiego wyniost 13,6 proc. Pod tym wezdem wypadt najlepiej na tle powiatévgssednich z ponad
dwukrotnie mniejsz stop w stosunku do ostatniego w zestawieniu powiatki@i®. Warto rownig nadmient ze w

poréwnaniu ze stapbezrobocia ze stycznia bigego roku, ta zmniejszytogsaz 0 4,7 pkt. proc.



Tabela 6. Stopa bezrobocia rejestrowanego w powiecgizyckim na tle powiatow gsiednich

Stopa bezrobocia rejestrowanego w powiecie gizyckim

na tle powiatow sasiednich

i | |
Powiat Mragowski *l }14,90% ‘
Powiat Ketrzyriski Wl 26,10%

. 7

Powiat Wegorzewski *l 22,80%

. 7

Powiat Gotdapski *| 19,10%
Powiat Piski #| 27,20%

. 7

Powiat Olecki *h&m%

Powiat Gizycki *l 13,60%

Powiat Eicki | I | 19,80%
) Z 2 ’

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00%

2

Na terenie powiatu dziata 3325 zarejestrowanychnpomw gospodarczych prowagtzch r@norodry dziatalngé.
Liczba podmiotdw w przeliczeniu na 10 tys. miesdd@v w powiecie wynosi 578. Najagej podmiotéw dziata w
sekcjach: handel i naprawa pojazdéw samochodowg4dt2%), budownictwo (11,6%) i obstuga rynku nierrciuici
(9,3%).

LICZBA POJAZDOW W POWIECIE

Celem nadrgdnym planu transportowego jest zapewnienie podstgeh pohczer komunikacyjnych dla mniej
mobilnych mieszkacéw. Liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowychowiecie Giyckim w 2010 roku
wynosita 23852 podczas gdy w 2014 roku ta liczloavigkszyta s¢ do 27029 pojazddw, jest to wzrost 0 13,3%. Celem
jest medzy innymipoprawa jakéci i konkurencyjnéci transportu publicznegogst duze wyzwanie stanowivzrastajca

liczba samochoddw osobowych . Zkgzajca st liczba pojazdéw ma rowniedwzy wptyw na stan nawierzchni drég



Wykres 4. Liczba samochoddéw osobowych w powieciezgtkim
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PROGNOZA DEMOGRAFICZNA DLA POWIATU GI ZYCKIEGO

Popyt na transport publiczny zajeprzede wszystkim od zmian jakie zachgdzliczbie i strukturze ludrigi. Shd w
niniejszej cegsci opracowania dokonano podsumowania prognoz deafiognych do 2026 roku przygotowanych przez

Gléwny Urzd Statystyczny.

Ponizszy wykres przedstawia strukguwiekows ludnaci catego powiatu w roku 2016. Najpkisza grup; stanowi
ludnas¢ w wieku produkcyjnym. W tym wieku widgprzewag liczby mezczyzn nad liczl kobiet. Liczba ludngci w
wieku poprodukcyjnym jest wksza od liczby ludnii w wieku przedprodukcyjnym. Liczba kobiet w wieku

poprodukcyjnym jest ponad dwa razyeksgza od liczby rzczyzn w tej samej grupie wiekowe;j.



Wykres 5. Prognoza ludndci wg wieku i ptci (rok 2016)

Rok 2016
—F5—
45— M Kobiety
SE= B Mezczyzni
-600 -400 -200 0 200 400 600

Na podstawie prognoz demograficznychzme zaobserwowa ze liczba ludnéci w powiecie w 2021 roku zmniejszy
si¢ i bedzie wynost 56 348. Rénice w liczbie ludnéci w opisywanym roku poréwnano do liczby ludoiow roku
2016. Liczba ludngi w wieku przedprodukcyjnymeblzie wynosita 9 702 co stanowi spadek o 3,4%. Netsinw
wieku produkcyjnym spadnie o 3,7% ¢dzie wynosita 35 492. Grupa oséb w wieku poprodirkgy wzranie a o
8,7%. Sd wytania s¢ obraz spoteczsstwa, w ktérym liczba ludrai w wieku poprodukcyjnym wzrasta.



Wykres 6. Prognoza ludnéci wg wieku i ptci (rok 2021)

Rok 2021
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Zgodnie z poriszy prognoz demograficza opracowan przez Gtéwny Urzd Statystyczny w 2026 roku teren powiatu
bedzie zamieszkiwany przez 55 361 oséb. Liczba léciney wieku przedprodukcyjnymebzie wynosita 9 073 co
stanowi spadek o0 6,4% w porownaniu do roku 2021oMeast liczba ludnai w wieku produkcyjnym édzie wynosita
33 972, co stanowi spadek o 4,2%. Liczba lddhev wieku poprodukcyjnym dalzie wynosita 12 316, co stanowi
wzrost 0 10,4%. Tak wysoki wzrost liczby ludabw wieku poprodukcyjnym dazie skutkowat zmianami w strukturze

demograficznej spoteciistwa i koniecznéria dostosowania komunikacji do potrzeb oséb starszych



Wykres 7. Prognoza ludndci wg wieku i ptci (rok 2026)

Rok 2026
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3. SYSTEM TRANSPORTOWY W POWIECIE G| ZYCKIM

3.1. SIEC DROGOWA W POWIECIE

Dobrze rozwingty uktad drogowy jest podstawowym czynnikiem degydym o dosgpnasci zewretrznej i

wewrgtrznej powiatu. Przez powiat przechadmstpujace drogi:
» Droga krajowa nr 63- Perty-Stawatycze o diuga 410 km
» Droga krajowa nr 59- Gizycko-Rozogi o dtuggri ok. 90 km
» Droga wojewddzka nr 642 Stertawki Wielkie-Wdnice o dtugéci 20 km
» Droga wojewoddzka nr 592 Bartoszyce-Giycko o dtugéci 75 km
» Droga wojewddzka nr 643-Wilkasy- Oleszwo o diugmi 20 km
» Droga wojewddzka nr 655-Kap- Rutka- Tartak o diugei 120 km
e Droga wojewodzka nr 656-Stawiny-Ranty o dtugéci 39 km
Mapa 3. Si€ drogowa na terenie powiatu gtyckiego
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Zrédto: Starostwo Powiatowe w Giycku



Ponizsza mapa przedstawia stan budowy drog szybkieduiroa terenie wojewddztwa watisko-mazurskiego. Jak

wynika z danych przedstawionych przez GDDKIiAckdizag¢é z planowanych inwestycji jest w fazie realizadi.

projektow ktére nadaksw fazie realizacji pozostaty:

budowa drogi ekspresowej S7 Koszwaly- Kazimierzowbecnie na etapie przetargu na spdzenie

projektow: budowlanego i wykonawczego

budowa drogi krajowej S7 na odcinku Mitomiyn — Qisek. Pododcinek A (Mitomtyn — Ostréda Potnoc),

obecnie na etapie budowy

budowa drogi krajowej S7 na odcinku Mitomtyn — Qisek. Pododcinek C (Ostroda Potudnie - Olsztynek),

obecnie na etapie realizacji
budowa drogi krajowej S51 na odcinku Olsztyn — §isek, obecnie na etapie budowy
budowa potudniowej obwodnicy Olsztyna, obecnie tapie budowy

budowa drogi ekspresowej S7 Nidzica — gr. Wojewdeztobecnie na etapie budowy, podpisano umowy na

realizacg

Mapa 4. Mapa budowy drég (woj. warminsko-mazurskie)

autostrady i drogi ekspresowe w uzytkowaniu

autostrady i drogi ekspresowe w realizacji

autostrady i drogi ekspresowe w przetargu

autostrady | drogi ekspresowe w przygotowaniu
m numery autostrad | drog ekspresowych

Zrédto: GDDKIA



Tabela 7. Wykaz drég powiatowych zamiejskich na olzsrze powiatu gizyckiego

Dlugos¢
L.p. | Nr drogi Przebieg drogi .
drogi (km)

1 1616N dr. pow. nr 1618N — Stabowo — Ryn 7,455
2 1622N gr. pow. (Wyszembork) — Stabowo 1,026
3 1702N gr. pow. (Odoje) — Reska Wola — Zelki 4,540
4 1706N Konopki Wlk. — Talki — Ranty — Wydminy 16,728
5 1708N gr. pow. — Bielskie — Konopki Mate 5,758
6 1710N  Mitki — Lipi nskie — Wydminy 12,768
7 1712N dr. woj. nr 656 (Malinka) — Siemionki — Wydminy 7,063
8 1714N  Wydminy — Wezowka — gr. pow 5,673
9 1718N dr. kraj. nr 63 (Ruda) — Rydzewo — Jagodne Mate 13,016
10 1720N dr. kraj. nr 63 (Mitki) — Marcinowa Wola — gr. pow 8,840
11  1722N Szczybaly Giyckie — Bogaczewo 4,747
12 1724N Wronka — Wilkasy 3,804
13 1726N Ryn — Stara Ruddéwka — dr. woj. nr 643 10,309
14 1728N gr. pow. (Kronowo) — Stertawki WIk. — Jeziorko —o&r 13,211
15 1732N  Gizycko —Swidry — gr. pow. 5,378
16  1734N gr. pow. — Jeziorowskie — Kruklanki — (Sotdany) khaj. nr 63 13,733
17 1736N Kruklanki — Pieczonki — Sulimy 9,779
18 1737N gr. pow. — Krzyany 1,870
19 1738N gr. pow. — Kruklanki -Zywki — Mazuchéwka 16,537
20 1740N dr. pow. nr 1738N-Jurkowo — Lipowo — Gawliki Wik 18,014
21  1742N dr. pow. nr 1740N — Bavinka — dr. pow. nr 1738N 3,385
22  1744N Soltmany — Gawliki Wik. 4,994
23 1746N Jeziorowskie — Poddae — gr. pow. (Czerwony Dwor) 11,082
24  1748N Jasieniec Zabinka 1,472
25 1774N Jurkowo Wegorzewskie — Wolisko — dr. pow. nr 1746N 6,512
26  1778N dr. woj. nr 642 — Miodfiskie 2,160
27 1787N dr. woj. nr 642 — Rybical — Skorupki 7,163
28 1789N Ryn — tawki — dr. woj. nr 642 5,010
29 1791N Skop — Stara Rudowka 3,858
30 1803N gr. pow. — Doba — Kamionki — dr. woj. nr 592 13,278
31 1805N Pierkunowo — Giycko 3,846
32 1823N Gizycko — Kazuchy WIk. — Kruklin — Sucholaski 15,231
33 1825N Spytkowo — Pieczonki 3,527

34 1827N Pieczonki — Kauchy Wik 4,641



35 1829N dr. woj. nr 643 — Paprotki — dr. pow. nr 1839N 8,972

36 1831N dr. pow. nr 1718N — Kleszczewo 0,98
37 1833N Kruklin — Siedliska — Lipiskie 7,208
38 1835N Zywki — dr. pow. nr 1823N 2,965
39 1837N Borki —Zywy 1,273
40 1839N Rydzewo — Przykop 6,686
41  1841IN dr. kraj. nr 63 (Wyszowate) — gr. pow 4,245
42  1853N Talki — Paska Wola 5,375
43 1857N dr. woj. nr 655 — Ortowo — gr. pow 6,250
44  1859N dr. woj. nr 655 (Pietrasze) — gr. pow 2,187

45 1934N gr. pow. (Jakundwko) — Budziska dree — gr. pow. (Mieczkowka) 6,886

46  1942N Zelki — gr. pow. (Stare Juchy) 1,249
47  1977N gr. pow. — Kruklanki (ul. Wczasowa) 2,890
SUMA: 328,800

Zrodio: Opracowanie wiasne na postawie danych ze Stsstwa Powiatowego w Glycku

3.2. SIEC KOLEJOWA W POWIECIE GI ZYCKIM

Gestas¢ linii kolejowych w wojewddztwie warniisko-mazurskim nafy do najniszych w Polsce i wynosi 5,5 na 100
km kwadratowych (wartg srednia dla catego kraju, wynosi 6,5 km na 100 kro®iprzchni ogdlnej). Linie kolejowe
znajdujce st na terenie wojewddztwa stangwaaledwie 6% linii kolejowych w skali kraju. Ra cz:$¢ z nich zostata

wytaczona z eksploatacii.

Na teren powiatu gyckiego wjezdzaja pociagi nastpujacych przewanikéw kolejowych:
* Przewozy Regionalne
e PKP Intercity

Podstawow magistrad kolejowy przebiegajca przez powiat giycki jest linia Olsztyn — Ktrzyn — Gizycko — Etk —
Bialystok, stanowjca element krajowej magistralicizacej Szczecin i Trojmiasto z Biatymstokiem i dalgjws,

Biatorush i Rosp.
Przez powiat przechodzi:

Linia kolejowa nr 38 - linia kolejowa 4czaca stagj Biatystok ze stagjBartoszyce. Pierwotnie linia kolejowackyta

stacg Biatystok z przygranicznstacy Gtomno. Od pocgku XXI wieku ruch paszerski odbywa si na trasie Biatystok
- Korsze, a ruch towarowy na odcinku Biatystok -riBazyce. Od 2001 roku, ze wgdl na nieczynne kolejowe
przegcie graniczne Gltomno - Bagrationowsk oraz zty sehniczny toréw, linia jest zamkta dla ruchu na odcinku

Bartoszyce - Gtomno.



Linia kolejowa nr 233 — linia 0 znacznie mniejszym znaczeniu z racjitdalkk przebiega jedynie przez fragment
powiatu. taczy stag; Czerwonka ze stacflk. Przebiega przez Biskupiec Reszelskigdiwo, Mikotajki i Orzysz. Od
1 wrzenia 2009 odcinek Migowo — Etk zostat zamketly dla ruchu paserskiego. W rozktadzie 2009/201@gkzi

tylko jedna para poggow Mragowo — Olsztyn, a obecnie linia jest catkowicie kaigta dla ruchu pasarskiego.

Mapa 5. Sié kolejowa w powiecie gtyckim
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3.3.

SIEC KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ

ZEZWOLENIA WYDANE PRZEZ STAROST E GIZYCKIEGO

Tabela 8. Wykaz zezwolé wydanych przez Staros¢ Gizyckiego

Lp.

Nr zezw.

114

114

114

87

87

87

87

87

87

Gizycko, Pekna Géra, Guty, Kamionki, Doba

Doba, Kamionki, Bogacko, Wrony Nowe, Wrony,

Pickna Godra, Giycko

Doba, Kamionki, Guty, Rkna Géra, Giycko

Gizycko, Kazuchy, UpattySrednie, Kruklin,
Siedliska, Upatty, Kp, Grajwo, Bystry ||

Bystry Il, Doba, Dziewiszewo, Kamionki, Guty,
Pickna Godra, Wilkasy |, Wilkasy Il, Gycko

Gizycko, Wilkasy II, Wilkasy I, Rikna Goéra,
Wrony Nowe, Bogacko, Kamionki, Dziewiszewo,

Doba, Guty, Wilkasy I

Wilkasy Il, Wilkasy |, Pekna Gora, Wrony Nowe,
Bogacko, Kamionki, Dziewiszewo, Doba, Guty,

Wilkasy I

Wilkasy Il, Wilkasy I, Pekna Gora, Wrony Nowe,

Bogacko, Kamionki, Dziewiszewo, Doba

Doba, Dziewiszewo, Kamionki, Fuleda, Guty,

Pickna Godra, Giycko

Dt. Kursu
(km)

20

23

20

29

46

44

37

21

20

Czas przejazdu

00:35

00:35

00:37

00:45

01:10

01:10

00:50

00:30

00:35

Przewaznik

Gminny Zaktad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zaktad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zaktad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zaktad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zaktad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zaktad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zaktad
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Gizycko, Kazuchy, UpattySrednie, Kruklin,
Siedliska, Upatty,Grajwo, Bystry I, Bystry I

Bystry II, Stertawki Wielkie, Stertawk$rednie,
Stertawki Mate, Wilkasy |, Wilkasy Il, Gicko

Gizycko, Bystry |, Bystry Il, Grajwo, §p skrz,
Kap, Upatty, Siedliska, Kruklin kol, Kruklin,
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kol, Sulimy, Gizycko

Gizycko, Bystry |, Bystry Il, Grajwo, §p skrz,
Kap, Upalty, Siedliska, Kruklin, Upalty, Koichy
kol, Kozuchy Wik, Kauchy Mate, Sulimy,
Gizycko

Gizycko, Kazuchy Wielkie, Kauchy Wielkie kol,
Kozuchy Wielkie, Sulimy, Sulimy kol, Sulimy,
Gizycko, Bystry I, Bystry Il

Bystry, Bogacko, Nowe Wrony, Kalinowo, Wrony

Wilkasy I, Wilkasy Il, Gizycko

Gizycko, Bystry |, Bystry Il, Suimy, Kauchy,
Kozuchy kol, Kauchy, Sulimy kol, Sulimy,
Wilkasy I

Wilkasy II, Wilkasy |, P¢kna Gora, Wrony, Wrony

Nowe, Kalinowo, Stertawki Mate, Stertawki

Srednie, Stertawki Wielkie, Wilkasy Il

Wilkasy I, Wilkasy |, P¢kna Gora, Wrony, Wrony

Nowe, Kalinowo, Stertawki Mate, Sterfawki

Srednie, Stertawki Wielkie, Giicko
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44

30
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26

49
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Gizycko, Nowe Sotdany, Pieczonki, Zielony Gaj
kol, Zielony Gaj, Sotdany kol, Sotdany, Spytkowc
I, Spytkowo II, Bystry Osiedle, Bystry, @icko,
Wilkasy

Wilkasy, Kozin, Kozin kol, Bogaczewo, Wilkasy |

Wilkasy Il

Wilkasy, Gizycko, Wilkasy, Giycko

Zajezdnia, Wilkasy II, Wilkasy I, Wilkaski,
Szczybaty Giyckie kol, Szczybaty Giyckie,
Gorozdowo, Gorozdowo kol, Bogaczewo, Kozin,
Kozin kol, Wilkasy Il, Wilkasy |, Wilkaski,
Szczybaty Giycki kol, Szczybaty Giyckie,
Gorozdowo, Gorozdowo kol, Bogaczewo, Kozin,

Kozin kol, Wilkasy Il, Wilkasy |

Wilkasy I, Wilkasy I, Wilkaski, Szczybaty
Gizyckie kol, Szczybaty Giyckie, Gorozdowo,
Gorozdowo kol, Bogaczewo, Kozin, Kozin kol,

Wilkasy I, Gizycko

Gizycko, Swidry, Swidry kol, Pierkunowo,
Gizycko, Szczybaty Giyckie, Wilkaski, Wilkasy |,
Wilkasy I, Gizycko

Gizycko, Spytkowo, Sotdany kol, Sotdany, Zielor
Gaj, Pieczonki, Nowe Sotdany, Bystry

Bystry, Gizycko, Sulimy, Sulimy kol, Pieczonki,
Nowe Sotdany, Zielony Gaj kol, Zielony Gaj,
Spytkowo, Sotdany kol, Sotdany, #ycko,
PierkunowoSwidry kol, Swidry, Gizycko
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Gizycko, Szczybaty Giyckie, Gorozdowo kol,
Gorozdowo, Szczybaty @yckie, Wilkaski,
Wilkasy I, Wilkasy Il, Gizycko

Gizycko, Swidry, Swidry kol, Pierkunowo, Giycko

Bystry, Gizycko, Sulimy, Sulimy kol, Pieczonki,
Nowe Sotdany, Zielony Gaj kol, Zielony Gaj,
Spytkowo, Sotdany kol, Sotdany, fgtko

Gizycko, Wilanéw, Pierkunowdswidry kol,

Swidry, Gizycko

Gizycko, Kazuchy Wielkie, Kauchy Mate, Upailty
Mate, Kruklin

Gizycko, Bystry

Bystry, Gizycko, Wilkasy, Wronka, Wilkaski

Bystry, Gizycko
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Wilkasy, Gizycko, Sulimy

Bystry, Gizycko, Antonowo, Pierkunowo

Gizycko, Antonowo, Pierkunowo

Pierkunowo, Giycko, Sulimy

Gizycko, Sulimy, Pieczonki, Nowe Sotdany

Sulimy, Gizycko, Bystry

Gizycko, Bystry, Grajwo

Grajwo, Bystry, Giycko, Antonowo, Pierkunowo
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Wilkasy, Wronka, Wilkaski, Wilkasy

Gizycko, Pekna Géra, Wrony, Wrony Nowe,

Bogacko, Kamionka, Doba

Doba, Kamionka, Bogacko, Wrony Nowe, Wrony

Piekna Gora, Giycko, Bystry

Gizycko, Bystry

Bystry, Gizycko, Pierkunowo

Gizycko, Spytkowo, Zielony Gaj, Pieczonki,
Sutdany

Wilkasy, Gizycko, Gajewo, Sulimy

Gizycko, Wilkasy I, Wilkasy Il, Strzelce,

Bogaczewo, Kula, Jagodne, Paprotki, Jagodne,
Jagodne Wielkie, Jagodne Mate, Jagodne Wielk
Jagodne, Rydzewo, Kleszczewo, Wierciejki, Mitk

Stawiny, Ruda, Kp, Gajewo, Bystry, Gicko

Ryn, Canki, Bachorza, Tros, Skop, Szczybaty
Gizyckie, Wilkaski, Wilkasy, Giycko
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63

23,5

00:25

00:28

00:37
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112
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Gizycko, Bystry, Grajwo, Kp, Ruda, Kleszczewo,
Rydzewo, Jagodne Wielkie, Jagodne Male, Papi

Gizycko, Bystry, Grajwo, Kp, Ruda, Staviy,

Mitki, Wiercigjki, Przykop, Marcinowa

Gizycko, Gajewo, Spytkowo, Sotdany, Kruklanki,
Zywki, Soltmany, Mazuchéwka, Wydminy

Gizycko, Gajewo, Spytkowo, Sotdany, Kruklanki

Ryn, Hermanowa Wola, Stara Rudowka,
Szymonka, Pranowo, Kozin, Kula, Jagodne,

Rydzewo

Gizycko, Sulimy, Kauchy Wielkie, Kauchy,
Upalty Mate, Kruklin

Gizycko, Wilkasy, Strzelce, Bogaczewo, Kozin,
Prazmowo, Stara Rudéwka, Hermanowa Wola,
Ryn, Canki, Bachorza, Tros, Skop, Szczybaty
Gizyckie, Wilkaski, Giycko

Gizycko, Bystry, Grajwo, Kp, Ruda, Staviy,
Mitki, Lipowy Dwor, Michy, Czyprki, Malinka,
Pamry, Ranty, Cybulki, Wydminy, Mazuchowka,
Gawliki Wielkie

Gizycko, Wilkasy, Strzelce, Bogaczewo, Kula,
Kozin, Pramowo, Szymonka, Stara Rudéwka,
Hermanowa Wola, Ryn, @bowo, Orto, Stertawki

Wielkie
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61
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Kol., Kruklanki

Gizycko, Bystry, Grajwo, Kp, Ruda, Staviny,
Mitki
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Sgiwea Powiatowego w @jicku
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Gizycko, Bystry, Grajwo, Kp, Ruda, Staviny,
Mitki, Wyszkowate, Konopki Wielkie

Wydminy, Wydminy Kol, Sucholaski, Grédkowo,
Siedliska, Upatty, Kp, Bystry, Giycko

Gizycko, Bystry, Kap, Upalty, Siedliska,
Grodkowo, Sucholaski, Wydminy Kol., Wydminy

Mazuchéwka, Mazuchdéwka Kol., Gawliki Wielkie

Gizycko, Ortowo, Szczybaty Ortowskie, Gawliki
Wielkie, Mazuchéwka, Wydminy, Sucholaski,
Grodkow, Siedliska, Upatty, 4p, Bystry, Giycko

Gizycko, Spytkowo, Sotdany, Kruklanki

Gizycko, Wilkasy, Wilkaski, Szczybaty &jckie,
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Mapa 6. Powiatowa sié komunikacyjna (zezwolenia Starosty Giyckiego)

Kruklanki

Gizycko

Wydminy

Mitki

Ryn

Legenda

s |inie autobusowe
Siedziby Gmin
O

Granica Powiatu

Skala 1 :300 000

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Stastwa Powiatowego w Giycku



ZEZWOLENIA WYDANE PRZEZ MARSZALKA WOJEWODZTWA WARMI  NSKO-
MAZURSKIEGO (PRZEBIEGAJACE PRZEZ TEREN POWIATU GI ZYCKIEGO )

Ponizsza tabela przedstawia wykaz 36 zezwaleydanych przez marszatka wojewodztwa waisko-mazurskiego,

ktore przebiegajprzez powiat giycki.

Tabela 9. Zezwolenia wydane przez marszatka wojewatlva warminsko-mazurskiego (przebiegaice przez obszar powiatu

gizyckiego)

Liczba
Dt. Czas
\[g kurséw
Lp. Przez Kursu przejazdu Przewoznik
Zezw. w Cciagu
(km) (godz:min)
doby

Bartoszyce ul. ktrzynska, Bartoszyce

Sedtawki, Gile, Kinkajmy, Wardomny,
Maszewy, tabdnik Maty, takzdnik,
Sporwiny, Drawa skrz., Kowalewo Mate,
tankiejmy, Dtugi Lasek, Korsze skrz.,

Podlechy, Korsze ul. Mickiewicza, Podlechy

Firma
Korsze skrz., Polany, Kraskowo, Chmielnik,
Handlowo-
1 Bartoszyce Tolkiny, Plutniki, Garbno, Banaszki, Gizycko 87 2 01:50
Ustugowa
Galwuny, Ketrzyn Gnatowo, Ktrzyn ul.
"RIK"
Sikorskiego, Ktrzyn ul. Dworcowa, Ktrzyn
ul. Pocztowa, Kruszewiec, Kwiedzina
lotnisko, Kwiedzina, Pzarki, Martiany,
Stertawki Wielkie, Stertawk$rednie,
Stertawki Mate, Kalinowo, Nowe Wrony,
Wrony, Pekna Géra
Ketrzyn-ul.pocztowa, Kruszewiec,
Kruszewiec kolonia, Kwiedzina lotnisko, Firma
Kwiedzina, Pagarki, Martiany, Stertawki Handlowo-
2 774 Ketrzyn Gizycko 32 10 00:45
Wielkie, StertawkiSrednie, Stertawki Mate, Ustugowa
Kalinowo, Nowe Wrony, Wrony, Rkna "RIK"
Gora, Gzycko-al. 1 Maja
Gizycko-pl. Grunwaldzki, Giycko Al. 1
Maja, Wilkasy, Wilkasy Il, Strzelce,
Firma
Bogaczewo kol., Bogaczewo, Kule, Kozin,
Handlowo-
3 Gizycko Kozin kol., Pramowo, Pramowo kol., Mragowo 64 8 01:15
Ustugowa
Szymonka, Olszewo, Waice, Pszcz6iki,
"RIK"

Woznice, Talty, Mikotajki, Prawdowo,

Prawdowo kol., Zelagi, Inulec, Baranowo,



Kosewo kol., Kosewo, Probark, Probark kol
Miejski Las, Magowo-ul. Wojska Polskiego,
Mragowo-ul. Marii Curie Sktodowskiej
Gizycko-ul. 1 Maja, Gajewo, Spytkowo,
Sotdany, Pozezdrze kol I, Pozezdrze kol I,

Pozezdrze ) Pozezdrze, Dziaduszym,n

Wegorzewo

Ogonki, Ogonki kol., Kolonia Rybacka,
Wegorzewo-ul. uczaska, WWegorzewo ul.
Bema, Wegorzewo PIl. Grunwaldzki

Bysty, Grajwo, Kp NZ, Ruda, Stéwiny,

Mitki, Wyszowate, Konopki WIk, Danowo,  Orzysz D.K

Orzysz Rynek
Gotdap-ul.Wojska Polskiego, Gotdap-Osied
Il, Gotdap, Wronki Wielkie, Marcinowo,
Grabowo, Jeziorki Wielkie, Gtéwka, Okrasir
Bo¢winka, Grunajek, Surminy kol., Surminy,

Gizycko
Stadnice, Wrdbel, Banie Mazurskie, Wélka,
Lisy, Grodzisko, Jakunéwko, Jakunéwko
Lesne, Kuty, Przytuly, Pozezdrze, Kolonia
Pozezdrze, Sotdany, Spytkowo, Gajewo
Gotdap-ul.Wojska Polskiego, Gotdap-Osied
Il, Gotdap, Wronki Wielkie, Marcinowo,
Grabowo, Jeziorki Wielkie, Gtéwka, Okrasir
Boc¢winka, Grunajek, Surminy kol., Surminy,

Gizycko
Stadnice, Wrébel, Banie Mazurskie, Wélka,
Lisy, Grodzisko, Jakunoéwkd@abinki Lene,
Jasieniec, Jeziorowskie, Bx@wka,
Kruklanki, Sotdany, Spytkowo, Gajewo

Warszawa
Orzysz-Rynek, Pisz Klementowskiego,

Dw.

Warszawa-Dw. Wiléski,

Wschodni
Gajewo, Spytkowo, Sotdany, Kruklanki,
Brozowka, Jeziorowskie, Jasienigtabinka,
Jakunéwko kol, Jakunéwko, Jakunéwko

Kruklanki
Lesna, Kuty, Jakunéwko Lsa, Jakunéwko,

Jakunéwko kolZabinka, Jasieniec,

Jeziorowskie
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Stanistaw Guz
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PKS w

Suwatkach
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Gizycko-ul. Warszawska, @ycko-al. 1 Maja,
Pickna Gora, Wrony, Kalinowo, Stertawki
Male, StertawkiSrednie, Stertawki Wielkie,
Martiany, Paarki, Kruszewiec, Ktrzyn-ul.
Mazowiecka, Ktrzyn-cmentarz, kirzyn-ul.
Daszyiskiego, ktrzyn-ul. Sikorskiego, PKS Mrgowo
Gizycko Olsztyn 1175 28 02:20
Ketrzyn D.A., Mutawki, Pegowo, Wilkowo, Sp. z 0.0.
tozdoje, Rydwgi, Ruska Wi, Szestno,
Mragowo-ul.Wolndci, Mragowo-ul.
Okulickiego, Magowo D.A., Marcinkowo,
Marcinkowo kolonia, Sorkwity, Kozarek
Wielki, Biskupiec
Krakéw-MDA, Dabrowa Goérnicza,
Czestochowa, Piotrkéw Trybunalski,
Warszawa-D.A. Zachodnia, Puttusk D.A., PKS Mrgowo
940 Zakopane Gizycko 765 2 11:00
Rézan-ul. Przemystowa, Ostrgta, Sp. z 0.0.
Myszyniec, Zgon, Ruciane Nida-D.K.,
Mikotajki-Pl. Koscielny, Mragowo D.A., Ryn
Warszawa-Metro Politechnika, Warszawa
Dw. Ws. Lubelska, Warszawa-ul.
Warszawa- Mtodziencza, Ostréw Mazowiecki, Lo, PKS Mrgowo
942 Gizycko 290 2 04:45
D.A. Zach. Maly Ptock, Pisz D.A., Ruciane Nida D.K., Sp. z 0.0.
Ukta, Bobréwko, Mikotajki Plac Kécielny,
Ryn-Rynek, Wilkasy
Warszawa-Metro Politechnika, Warszawa
Dw. Ws. Lubelska, Warszawa-ul.
Warszawa- PKS Mrgowo
932 Mtodziencza, Ostrow Mazowiecki, tom, Gizycko 269 2 04:15
D.A. Zach. Sp. z 0.0.
Maly Ptock, Pisz D.A., Pisz D.A., Orzysz
D.K., Mitki
Gizycko-Warszawska, Gycko-Al.1 Maja,
Gizycko D.K., Pekna Géra, Wrony,
Kalinowo, Stertawki Mate, Stertawidrednie,
Stertawki Wielkie, Martiany, Paarki,
PKS Mrgowo
930 Gizycko Kruszewiec, Ktrzyn-ul. Mazowiecka, Mragowo 57 37 01:10
Sp. z 0.0.
Ketrzyn-cmentarz, ktrzyn-ul. Dworcowa,
Ketrzyn ul. Bydgoska, Mutawki, Rgowo,
Wilkowo, tozdoje, Rydwgi, Ruska Wig,

Szestno, Mggowo-ul. Wolndci, Mragowo-ul.



15

16

17

18

19

20

887

886

888

866

856

857

Warszawa-

D.A. Zach.

Warszawa-

D.A. Zach.

Warszawa-

D.A. Zach.

Mragowo

D.A.

Malinka

Zelki

Okulickiego

Warszawa- Dw. Ws. Lubelska, Warszawa-L

Mtodziencza, Wyszkéw D.A., Ostréw Maz.
D.A., tonmza D.A., Maty Ptock, Kolno, Pisz
D.A., Orzysz D.K., Orzysz Rynek, Mitki
Warszawa-Metro Politechnika, Warszawa
DW. WS. Lubelska, Warszawa-ul.
Mtodziencza, Wyszkéw D.A., Ostrow Maz
D.A., tomza-ul. Dworcowa, Maty Ptock,
Kolno D.A., Pisz D.A., Orzysz D.K., Mitki
Warszawa-Metro Politechnika, Warszawa
DW. WS. Lubelska, Warszawa-ul.
Mtodziencza, Wyszkéw D.A., Ostrow Maz
D.A., tomza-ul. Dworcowa, Maty Ptock,
Kolno D.A., Jee, Pisz D.A., Orzysz D.K.,
Mitki

Mragowo-ul. Wojska Polskiego, Mgowo-
Nikutowo, Miejski Las, Probark kolonia,
Probark skrz, Kosewo, Kosewo kolonia,
Baranowo, Inulec, Zetagi, Prawdowo,
Mikotajki-pl. koscielny, Mikotajki, Talty,
Woznice, Pszczokki, Lelek, Zielony Lasek,
tawki, Rynskie Pole, Ryski Dwor, Ryn,
Canki, Bachorza, Tros, Skop, Szczybaty
Gizyckie, Wilkaski, Wilkasy, Gitycko D.K.,
Gizycko al. 1 Maja

Pamry, Rostki, Okigte, Talki, Biata Gitycka,
Paiska Wola, Skomack Wielkzelki,
Hejbuty, Ranty, Ranty Cegielnia
Berkowo, Zelki, Hejbuty, Zelki, Skomack

Wielki, Paiska Wola

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Wydminy

Biata

Gizycka

265

265

265

66

18

05:25

05:35

05:50

01:40

00:55

00:28

PKS Mrgowo

Sp. z 0.0.

PKS Mrgowo

Sp. z 0.0.

PKS Mrgowo

Sp. z o0.0.

PKS Mrgowo

Sp. z o0.0.

PKS Mrgowo

Sp. z 0.0.

PKS Mrgowo

Sp. z 0.0.



21

22

23

24

25

876

883

891

869

863

Mragowo

D.A.

Mragowo

D.A.

Mragowo

D.A.

Mragowo

D.A.

Mikotajki

Mragowo-ul. Mragowiusza, Mggowo ul.
Gizycka, Mlynowo, Wola Muntowska,
Muntowo, Zalec, Wranki, Zalec, Zalec
kolonia, Mierzejewo, &lry, Stabowo,
Wejdyki, Ryn, Canki, Bachorza, Tros, Skop
Szczybaty Giyckie, Wilkaski, Wilkasy,
Gizycko D.K., Gizycko Al. 1 Maja, Gkycko
ul. Warszawska

Mragowo-ul. Mrongowiusza, Migowo ul.
Gizycka, Mlynowo, Wola Muntowska,
Muntowo, Zalec, Mierzejewo,a8ry,
Stabowo, Notyst, Stabowo, Wejdyki, Ryn,
Glebowo, Orto, Stertawki Wielkie, Stertawki
Mate, Kalinowo, Nowe Wrony, Wrony,
Pickna Gora, Giycko D.K., Gizycko-ul.
Warszawska

Mragowo-ul. Wojska Polskiego, Mgowo-
Nikutowo, Miejski Las, Probark kolonia,
Probark skrz, Kosewo, Kosewo kolonia,
Baranowo, Inulec, Zetagi, Prawdowo,
Mikotajki-pl. koscielny, Mikotajki, Taity,
Woznice, Pszczokki, Lelek, Zielony Lasek,
tawki, Rynskie Pole, Ryski Dwor, Ryn, Ryn
1, Canki, Bachorza, Tros, Skop, Szczybaty
Gizyckie, Wilkaski, Wilkasy, Gitycko D.K.,
Gizycko-al.1 Maja

Mragowo-ul. Mrongowiusza, Migowo- ul.
Wolnosci, Szestno, Wyszembork, Be, Baze
kolonia, Gronowo, Stabowo, Krzgny,
Krzyzany kolonia, Ryn D.K., Ryn 1, Canki,
Bachorza, Tros, Skop, Szczybatyzikie,
Wilkaski, Wilkasy, Gzycko D.K., Giycko-al.
1 Maja, Giycko-ul. Warszawska

Talty, Waznice, Pszczotki, Wimice,
Szymonka kolonia, Szymonka, Praowo
kolonia, Pramowo, Kozin kolonia, Kozin,
Kula, Bogaczewo, Bogaczewo kolonia,

Strzelce, Wilkasy I, Wilkasy, Gycko-al. 1

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

51

57

66

53

38

01:20

01:29

01:44

01:35

01:00

PKS Mrgowo

Sp. z 0.0.

PKS Mrgowo

Sp. z 0.0.

PKS Mrgowo

Sp. z 0.0.

PKS Mrgowo

Sp. z 0.0.

PKS Mrgowo

Sp. z 0.0.



26

27

28

29

30

31

46

22

842

743

733

731

Krakéw D.A.

Warszawa-

D.A. Zach.

Gizycko

Gizycko

D.A.

Gdaisk D.A.

Warszawa-

D.A. Zach.

Maja, Gizycko ul. Warszawska

Dabrowa Gonicza-Centrum,dbrowa
Gornicza, Czstochowa .D.A, Piotrkéw
Trybunalski, Warszawa D.A. Zachodnia,
Puttusk D.A., Réan, Ostra¢ka D.A., Gizycko
Myszyniec, Zgon, Ruciane Nida D.K.,
Mikotajki-Plac Kascielny, Mragowo D.A.,
Ryn
Warszawa Dw. Centralny, Warszawa-ul.
Bonifraterska, Warszawa-Dw. Gigkki,
Warszawa-Rondo Starigkiego, Warszawa
Zerai FSO, Puttusk D.A., Ré@n, Grabowo,
Gizycko
Ostrokka D.A., Kadzidto D.A., Myszyniec
D.A., Rozogi, Ruciane Nida, Ukta, Bobrowk
Mikotajki Il, Mikotajki PI. Koscielny, Ryn-
Rynek, Wilkasy I
Gizycko-ul. Warszawska. @ycko-PlI.

Grunwaldzki, Gkycko-al. 1 Maja, Ryn,

Mragowo-ul. Wolndci, Mragowo-ul. Olsztyn D.A.

Okulickiego, Magowo-ul. Mrongowiusza,
Mragowo D.A., Sorkwity
Wilkasy II, Skop, Tros, Ryn, Mierzejewo,

Zalec, Muntowo, Mggowo, Sorkwity,

Biskupiec D.K., Olsztyn D.A., Olsztyn-ul. Olsztyn D.A.

Zotnierska, Olsztyn-al. Niepodlegdid,
Olsztyn-Kortowo
Gdaisk- Dw. Gtéwny PKP, Elklg D.A.,
Godkowo, Orneta Rynek, Lubomino, Dobre
Miasto Rynek, Olsztyn D.A., Biskupiec-ul. Gizycko
Warsz. Kdcidt, Biskupiec D.A., Sorkwity, D.A.
Mragowo D.A., Ryn, Wilkasy II, Giycko- 1
maja
Warszawa Dw. Ws. Kijowska, Warszawa- u
Gizycko
Miodziencza, Ostrow Mazowiecki D.A.,

D.A.
tomza-ul. Sikorskiego, Maly Ptock, Kolno,

665

278

111

125

287

269

14

12:30

05:25

02:10

03:00

05:39

05:35

PKS Mragowo

Sp. z 0.0.

PKS Mrgowo

Sp. z o0.0.

PKS Mrgowo

Sp. z 0.0.

PKS Mrgowo

Sp. z 0.0.

PKS Mrgowo

Sp. z 0.0.

PKS Mrgowo

Sp. z 0.0.



32

33

34

35

36

759

302

938

818

177

Wroctaw

D.A.

Gizycko

DW. PKP

Gizycko

D.A.

Gizycko

D.A.

Wegorzewo

Jere, Pisz D.A., Orzysz D.K., Orzysz Rynek

Mitki

Wroctaw-Norwida, Wroctaw-Psie pole,
Olesnica D.A., Ostrow WIkp. D.A., Kalisz
D.A., Konin D.A.,Slesin, Strzelno P DW.,

Inowroctaw D.A., Aleksandrow Kujawski,

Gizycko

Ciechocinek, Torfi D.A., Kowalewo
Pomorskie, Brodnica D.A., Nowe Miasto oA
Lubawskie, Lubawa, Ostréda D.A., Olsztyn
D.A., Biskupiec D.K., Sorkwity, Mrgowo
D.A., Ryn, Wilkasy I
Gizycko-pL. Grunwaldzki, Giycko Al. 1
Maja, Gizycko-ul. Wegorzewska, Spytkowo,
Sotdany skrzgowanie, Pozezdrze kolonia,
Pozezdrze, Pozezdrzednéczéwka,

Wegorzewo
Dziaduszyn, Ogonki |, Ogonki{odek
Mazur, Kolonia Rybacka, \dgorzewo- ul.
tuczaiska, Wegorzewo ul. Bema,
Wegorzewo-ul. Targowa

Warszawa
Orzysz-Rynek, Pisz Klementowskiego,

Dw.

Warszawa-Dw. Wiléski,

Wschodni
Gizycko-ul. Warszawska, @ycko-pl.
Grunwaldzki, Gkycko-1 Maja, Gkycko-ul.
Obwodowa |, Giycko-ul. Obwodowa I,
Wilkasy I, Wilkasy Il, Wilkasy IIl, Wilkaski,
Szczybaty Giyckie, Skop, Tros, Bachorza,
Canki, Ryn-ul. Kopernika |, Ryn-ul.
Kopernika I, Wejdyki, Sdry, Mierzejewo, Olsztyn D.A.
Zalec, Muntowo, Wola Montowska,
Mragowo-ul. Wolndci, Mragowo-ul.
Okulickiego, Magowo-ul. Mrongowiusza,
Mragowo-PKP, Marcinkowo, Bagienice,
Nowe Bagienice, Sorkwity, Borki Wielkie,
Parcza Wielka
Kolonia Rybacka, Ogonki, Dziaduszyn,

Gizycko

Pozezdrze, Sotdany, Spytkowo&tko-al. 1

638

250

101

28

PKS Mrgowo
2 12:40
Sp. z 0.0.
Oleszkiewicz
20 00:35
Sp. z 0.0.
Gigabus.pl Sp.
4 03:40
Z 0.0.
Transport
Osobowy
16 02:06
Jolanta
Winckiewicz
8 00:35



Maja, Gizycko-Pl. Grunwaldzki, Giycko-ul.

Warszawska

Zr6dio: Opracowanie wiasne na podstawie danych édhz Marszatkowskiego Wojewodztwa Warkeko-Mazurskiego



4. OCENA POTRZEB PRZEWOZOWYCH MIESZKA NCOW POWIATU Gl ZYCKIEGO

Na podstawie wczaiej zaprezentowanych informacji dotycych charakterystyki demograficznej, spotecznegora
gospodarczej powiatu mioa wskazé& miejsca do ktérych dojazd powinien cbgagwarantowany i ocehipotrzeby
przewozowe mieszkadw. Poniewa przedmiotem niniejszego opracowaniapszewozy powiatowe, dlatego analizie

zostaty poddane pgdzenia komunikacyjne, ktore przebiegpjzez obszar przynajmniej dwoch gmin.
Na poniszej mapie wskazano granatowymi kropkami liczblokalizacg najwazniejszych obiektow iyteczndci
publicznej na tle gstaici zaludnienia, ktére genesujuch na poziomie powiatu (generatory ruchu). Stammne

gtéwny cel podray mieszkacdw powiatu giyckiego. Ponisza mapa pokazujee najwekszym generatorem ruchu

jesli chodzi o cel podray jest miasto Giycko.

Mapa 7. Gestaéé zaludnienia na 1 knf na tle lokalizacji obiektéw uzyteczndici publicznej

Legenda

gestosc¢ zaludnienia na 1 km*

ponizej 20

21-25

26 -30
B powyzej 30

najwazniejszejsze miejsca
uzytecznosci publicznej

Gizycko

Zrédto: Opracowanie wiasne

Generatory ruchuasto najwaniejsze obiekty #yteczndci publicznej, ktére generaujruch na poziomie powiatu.
Stanowy one gtéwny cel podiy mieszkacow powiatu giyckiego. W Gikycku znajduje si najwicksza liczba
placéwek o charakterzeyteczngci publicznej, do ktérych dogt zalery w duzej mierze od dobrze zorganizowanego
transportu publicznego. Dlatego najistotniejszé @slaczenie wszystkich gmin wchoglzych w sktad powiatu z
miastem Giycko, poniewa to na jego terenie jakjuvspomniano na pogiku znajduje si najwigksza liczba obiektéw

uzyteczndci publicznej oraz szkot.



Ze wzgkdu na cgsty charakter podigy czyli miejsce zamieszkania - miejsce nauddmiejsce pracy oraz w relacji
odwrotnej, czyli miejsce naukiabz miejsce pracy - miejsce zamieszkania potrzeby kokagyjne mieszkacow r&nia
si¢ w zalencdici od pory i dnia tygodnia. W dni robocze (poniedek-pihtek) wystpuje wiksze naizenie liczby
podr&nych na poszczegodlnych trasach gzgine z konieczrioig dotarcia do pracyadlz szkoty i na odwr6t.  samy
zalenos¢ mazna przypisé czestotliwosci podr&owania ze wzgidu na pog dnia. Weksze naizenie ludzi
podr&ujacych mana zaobserwowa w godzinach szczytu porannego 7:00-9:00 oraz wzigadh szczytu

popotudniowego 15:00-17:00

4.1. ANALIZA TABORU

Charakterystyka taboru wykorzystywanego przez pozeika Gminny Zaktad Komunalny Sp z 0.0. wykasuggo
regularne przewozy drogowe 0sGb na terenie povgatyckiego pozwala wskazaaktual poda ustug transportu

publicznego.

Tabela 10. Wykaz taboru przewdnika Gminny Zaktad Komunalny Sp z o.o.

MAN 11.220 6871 1996 31/32
2 MERCEDES VARIO 815D 4249 2002 24/6
3 MANAO1 11967 2002 54/23
4 JELCZ 090 MS 4580 2005 42
5 MAN SL 202 11413 1990 35/62
5 IVECO CACCIAMALI 65 S G —n

THESI
7 JELCZ PR 120-SZKOLNY 11167 1994 51
8 MAN 11.190 CZERWONY 6871 1994 25/37
9 IRISBUS CROSSWAY 7790 2008 55
10 MERCEDES VARIO 615D 4249 2005 27/10
11 MERCEDES VARIO 615D 4249 2005 24/4
12 AUTOSAN H-10-10.02 6474 1995 46
13 MAN A01 11967 2000 54/31
14 MAN AO1 11967 2000 54/31

15 MAN A01 11967 2000 54/28



Wykres 8. Podziat jednostek taboru ze wzgtlu na liczbe miejsc

Podziat taboru wedtug liczby miejsc

70% -

AN
60% -
50% - -
o 26% pE— —
30% 1 A —
20% y - -
-

0%

Mini Midi Maxi

Analiza taboru Gminnego Zaklad Komunalnego Sp z pakazujeze przewanik posiada gtéwnie tabor o pojenteo
duzej tj. liczacy od 50 miejsc wzwy Udziat taboru gredniej pojemnéi tj. od 31 miejsc do 47 to zaledwie 26%.
Tabor klasy mini stanowi tylko 13% wszystkich autebw. Dlatego tenalezato by zwikszye udziat taboru klasy mini

oraz midi w celu optymalizacji optacakit kurséw- tak aby autobusy przetmika jezdzity petne.

Wykres 9. Podziat taboru przewdnika ze wzgkdu na wiek

= 1990-1995

= 2000-2005

= 2006-2008

Analiza taboru przewmika Gminny Zaktad Komunalny Sp z ojokazuje,ze przewanik posiada w zdecydowanej
mierze tabor ponad 10-letni. Blisko 53 proc. tabstanowy pojazdy z przedziatlu wiekowego 11-15 lat. 13 proc.

stanowi autobusy wyprodukowane pagdizy 2006 a 2008 rokiem. W dalszynagil spory udziat w ogéle posiadanego



taboru maj pojazdy starsze ni20-letnie. Pojazdy z przedziatow wiekowych 20-26 $tanowg ponad 33 proc.
wszystkich pojazddw.

Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru przavika wedtug pojemnai silnika podawanej w chn tatwo

zauwayc¢, ze najweksza grupm stanowd autobusy o diej pojemndéci silnika tj. 40%. Autobusy o matej pojemitd

stanowsy 33% wszystkich pojazdéw. Najmniejsgrupe stanows autobusy asredniej pojemnéxri silnika, jest ich ok

26%.

Wykres 10. Podziat taboru przewdnika ze wzgkdu na pojemnaé silnika

Podziat taboru przewoznika wedtug

pojemnosci silnika w cm?

\
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g
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6474-7790




4.2. POPYT NA POWIATOWE PRZEWOZY PASA ZERSKIE

Badania przeprowadzone w krajach rozetiych potwierdzaj, ze intensywne dziatania przeksztaeaj cz$¢ popytu

potencjalnego w popyt efektywny mpgpowodowd wzrost liczby przewmonych osob publicznym transportem

zbiorowym o okoto od 2 do 4 %. Na zkszanie popytu efektywnego mawykle wptyw nasfpujace dziatania:

zwigkszanie atrakcyjriai oferty przewozowej,
poprawa jakéci ustug przewozowych,
aktywna promocja transportu publicznego,
doskonalenie rozwezan taryfowo — biletowych,

poprawa systemu informacji pasaskiej w tym informacji gtosowej dla os6b niewidgch i niedowidacych.

Zrodta popytu potencjalnego tkyviv grupie mieszkiscow posiadajcych samochody. Naktonienie ich do korzystania z

transportu publicznego, co jest zgodne ze strategbwnowaonego transportu, wymaga jednak poprawy §ako

swiadczonych ustug (estotliwas¢, punktualné¢, komfort). Zgodnie z tym co zawarto w dokumenaoi@ przestrzeni lat

2010-2014 odnotowano wzrost liczby samochodéw osgbb o 13,31 proc.



NARZEDZIE BADAWCZE

Wykonawca przeprowadzit anatizpopytu na powiatowe przewozy paseskie w oparciu o historyczne wyniki
sprzeday biletow przez Gminny Zaktad Komunalny Sp z 0.0.c8lu zagwarantowania rzetetodi miarodajnéci
przeprowadzonej analizy pod uwagzigto aktualne wyniki sprzedawe przewanika (liczba sprzedanych biletéw na
poszczegodlne linie) w latach 2013, 2014 oraz 20#&e6 styczé pazdziernik). Dane poddane analizie pochpdz
bezparednio od przewmika.

Wykres 11. Liczba sprzedanych biletow jednorazowychv poszczegoélnych latach

Liczba sprzedanych biletéw jednorazowych

w poszczegolnych latach

200 000
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2013 2014 2015

Obserwujc dane dotyczee liczby sprzedanych biletéw jednorazowych nagirzeni lat 2013-2015 rmina zauway¢
spadek popytu na bilety jednorazowe wydawane pGranny Zaktad Komunalny Sp z o0.0. Jak wide powyszym
wykresie liczba sprzedanych biletow jednorazowyc2045 r. spadta do 136 302 biletow z 185 423 hiletd 2013
roku. W omawianym okresie liczba sprzedanych bilejédnorazowych zmniejszytagsb 26,49 proc. Gwattowny
spadek liczby sprzedanych biletow ina zauway¢ szczegolnie na przetomie 2014 i 2015 roku. Trzguhak

podkreli¢ ze dane za rok 2015 nie & petni miarodajne poniewzaobejmuj okres 10 miesty.



Wykres 12. Liczba sprzedanych biletow miestznych w poszczegd6lnych latach

Liczba sprzedanych biletédw miesiecznych

w poszczegolnych latach

5000
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Odwrotm sytuacg mazna zaobserwowaw przypadku biletow miestznych. W okresie 2014-2015 liczba sprzedanych
biletbw zwikszyta s¢ z 1070 do 4 185. Tym samym % wzrost liczby spragda biletow miesicznych w
omawianym okresie wynidstz&291,12 proc. Przyczyntakiego stanu rzeczy w obydwu przypadkach (tj. izjerenia
liczby sprzedanych biletow jednorazowych i gk@izenie sprzedg biletdbw miesgcznych) mae by kupowanie
biletow miestcznych przez osoby ktére do tej pory korzystatyletéw jednorazowych.

4.3. ANALIZA BADA N PREFERENCJI | ZACHOWA N KOMUNIKACYJNYCH MIESZKA NCOW

POWIATU GI ZYCKIEGO

OBSZAR BADANIA

Badania ankietowe przeprowadzane byly na tereniwigbo gizyckiego w miesicu padzierniku 2015 roku.
Wykonawca w porozumieniu z Zamawieym wykonat badania w nggtujagcych miejscach:

e Zaklady pracy

Szkoty ponadgimnazjalne



NARZEDZIE BADAWCZE

Wykonawca w celu sprawnego przeprowadzenia ibgmiaygotowat ankiet ktdra sktadata siz pytar dotyczcych

zachowa i preferencji komunikacyjnych mieszk@dw powiatu gtyckiego.

1.

2.

6.

7.

Jakimisrodkami transportu najegciej Pan/Pani podédije?

Dlaczego najogciej wybiera Pan/Pani teinodek transportu do podig?

Jak czsto podrauje Pan/Pani komunikacgbiorowg?

W jakich godzinach korzysta Pan/Pani nejciej z przejazdéw autobusami komunikacji public2nej
Jaki jest najogstszy powdd Pana/Pani podyd&omunikacy zbiorowg ?

lloma srodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani ddje¢ z domu do pracy/szkoty?

Na jakim przystanku Pan/Pani zwykle wsiada/ wysrada

Narzdzie badawcze sktadatogsiéwniez z pytar 0 oczekiwania i preferencje podriych. Mialy one charakter

zamkngity. Ankietowani, przy #yciu prostej piciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) wyedi swdj poziom oczekiwa

oraz oceniali jak& wykonywanych ustug w odniesieniu do 11 cech §akdokalnego transportu zbiorowego w

Powiecie Giyckim, a tym samym wskazali, ktéry z postulatéwegwnzowych jest najwaiejszy, a ktdry najmniej

znacacy.

Ocenie paseeréw poddano wej wymienione postulaty przewozowegdhce jednoczénie kryteriami jakéci ustug

przewozowych.

Tabela 11. Zestawienie cech ustug przewozu

[N
o

11

Cecha ustugi przewozu

Punktualné¢ kursowania pojazdéw
Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw
Bezpieczéastwo podray

Warunki podréowania

Warunki oczekiwania na przystankach
Dostpnai¢ do sieci komunikacji miejskiej
Cena biletu

Bezpdredniag¢ polaczenia

Kultura kierupcych
Informacja (czyteln&, na przystankach, pojazdach)

Kontrola biletowa

Zrodio: Opracowanie wlasne



Zastosowana ptiostopniowa skala ocen zaréwno poziomu oczekijal i jakaci ustug transportowych oznacza, ze w
przypadku oceny ,5” respondent uigaze dana cecha jest napwaejsza dla niego i w petni zaspakaja jego potgzeb
tym zakresie, natomiast ocena "1” oznacgzaagana cecha nie ma znaczenia dla niego, a w oediaiei uwaza, ze jest

realizowana na bardzo niskim poziomie.

CHARAKTERYSTYKA BADANYCH

Konstrukcja kwestionariusza zawiegeg metryczk umazliwia przedstawienie respondentéw ze weriyl na pté, wiek,

status zawodowy, wyksztatcenie. P@jiprzedstawionegsstatystyki charakteryzage prolg statystycza pasaerow.
PLEC RESPONDENTOW

Profil ptci respondentéw odpowiada profilowi ptcieazkaicow powiatu. (kobiety - 51,02%, giczyzni - 48,97%, stan
na koniec 2014 r.).

Wykres 13. P& respondentow

Ptec respondentow

43,77%

M Mezczyzni b Kobiety

STATUS ZAWODOWY RESPONDENTOW

Wsréd badanych dominaljuczniowie szkdkrednich (80,54%) oraz osoby pramg, ktore stanowidrugy najwicksz
grupe badanych (17,06%). Obie te grupy starpponad 97 proc. wszystkich respondentéw. Niesp&nproc.
stanowj uczniowie gimnazjow (1,70 proc.). Odsetek o0s6b rddatnych, prowadcych witash dziatalngé

gospodarcz oraz studentéw jest marginalny i nie przekracpaoz.



Wykres 14. Status zawodowy respondentéw

Status zawodowy respondentow

i osoba pracujaca

i wtasna dziatalnos¢ gospodarcza
. emeryt/rencista

il osoba bezrobotna

il uczen gminazjum

i1 uczen szkoty sredniej

i student

WYKSZTALCENIE RESPONDENTOW

Struktura wyksztatcenia respondentow powiatu chargkuje st wysokim poziomem o0séb z wyksztatceniem
gimnazjalnym. Deklaruje je ponad co drugi ankietowé61,45 proc.), co wynika z nadreprezentacjidicaczniow w
calym badaniu. Osoby z wyksztalcenignednim i wy:szym stanowd odpowiednio 18,75 proc. oraz 10,06 proc.
Wyksztatcenie zawodowe deklaruje 8,33 proc. osd@abgch. Odsetek respondentéw z wyksztatceniem aadstym

jest marginalny i nie przekracza 2 proc.

Wykres 15. Wyksztatcenie respondentow

Wyksztatcenie respondentow

wyisze _h
srednie _
zawodowe _
gimnazjalne _
podstawowe _
. . < < < . .
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MIEJSCE ZAMIESZKANIA RESPONDENTOW

Z przeprowadzonych baslamazna wywnioskowd, ze niemal potowa respondentéw tj. 44,85% pochodgminy

Gizycko.

Tabela 12. Miejsce zamieszkania respondentow

o . . Liczba wskazai
L.p.| Miejsce zamieszkania
(proc.)

1 Gizycko 44,85%
2 Wydminy 12,50%
3 Ryn 9,92%
4  Miki 5,14%
5 Mikotajki 4,41%
6 Pozezdrze 3,67%
7  Kruklanki 3,30%
8 Wegorzewo 2,94%
9 Banie Mazurskie 1,47%
10 Ketrzyn 1,10%
11 Gotldap 0,73%
12 Mragowo 0,73%
13 Olecko 0,36%
14 Swictajno 0,36%

WYBOR SRODKA TRANSPORTU

Najczesciej wybieranymsrodkiem transportu przez respondentéw okazglsamochdd. Wskaik ten osaga wysoki
poziom (43 proc.), przy 33,33 proc. wskazdla autobusu. Przyczyn takiego stanu rzeczy zyalgatrywa w
niekonkurencyjnej ofercie przewozowej przeéwixdéw funkcjonujcych na terenie powiatuzickiego. Jedynie 3 proc.
ankietowanych wybrato pagj jako najczstszysrodek transportu co mina uzasaddiniezbyt szerok siatky polaczen

kolejowych, do ktérych mieszkay powiatu giyckiego mag dostp na wybranych stacjach i przystankach kolejowych.

Zaskakujco czsto podré na terenie powiatu gyckiego odbywa sipieszo (17,74 proc.). Stosunkowo mato oséb jako
najczstszysrodek transportu wybiera rower (3,41 pro&\iadczy to maze m.in. o nieskuteczia inwestycji wiadz
lokalnych wsciezki rowerowe, jak rownie braku odpowiednich dziatgpropagujcych wybor tego rodzaju transportu

w codziennych podi@ach respondentow.



Wykres 16. Preferencje dotycgce wyboru$rodka transportu

Preferencje dotyczace wyboru srodka

transportu
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PRZYCZYNA WYBORU $RODKA TRANSPORTU (SAMOCHOD)

Wykres 17. Przyczyna wyborusrodka transportu (samochdd)

Przyczyna wyboru srodka transportu

(samochadd)

jest szybszy

4 | |
umozliwia mi dotarcie bez koniecznosci... *l 19,44%

jest bardziej komfortowy

37,96%

r.m

jest tanszy
wybieram ze wzgledu na zdrowie
z innego powodu

jest niezalezny od warunkéw ruchu...

jest bardziej przyjazny srodowisku

0,00% 5,00%10,00%15,00%20,00%25,00%30,00%:35,00%:10,00%

Respondenci wskazigy samochdd, jako podstawovnodek transportu najegciej podawalize decyduyj sic na niego,
przede wszystkim ze wzglu na toze jest szybszy (37,96 proc.) oraz bardziej komfeyt(27,77 proc.). Dla co szdstej
osoby ten rodzaj transportu ustizia dotarcie na miejsce bez konieczaicdokonania przesiadek (19,44 proc.). Z kolei
w przypadku 8,33 proc. respondentéw samochod jgbtenany ze wzgldddéw oszczdndsciowych. 3,70 proc badanych

0s0b wybiera samochdd ze wedi na zdrowie. Samochdéd jest niezaleod warunkéw ruchu drogowego- tak wae



proc. ankietowanych. Niewiele sfpod oséb ankietowanych swgoflecyzg¢ opiera na przestankachnodowiskowych

(0,92 proc.), oraz z innych powodoéw (0,46 proc.)

Wykres 18. Przyczyna wyborusrodka transportu (autobus)

Przyczyna wyboru srodka transportu

(autobus)

“l | | |
jest szybszy | I————

umozliwia mi dotarcie bez koniecznosci... 30,96%
jest bardziej komfortowy
1 [V
jest tanszy 27,09%

z innego powodu

jest niezalezny od warunkéw ruchu...

jest bardziej przyjazny srodowisku

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00%

Respondenci wskazigy autobus, jako podstawoviyodek transportu najegciej podawali,ze decydyj si¢ na niego,
przede wszystkim ze wzglu na to,ze umaliwia im dotarcie na miejsce bez konieczciodokonywania przesiadek.
Takie wskazanie zadeklarowato ponad 30 proc. refgadw. Lekko ponad 27 proc. badanych imvaen srodek

transportu za teszy z perspektywy ich codziennych padro

Dla wigcej, niz co pitej osoby ankietowanej byto to rowaigozwigzanie szybsze. Z kolei blisko co dzigai
wskazywata na uwarunkowania z@ane z komfortem podig (9,67 proc.). Pozostale odpowiedzi cieszyty si

marginalnym zainteresowaniem ankietowanych.



CZESTOTLIWO SC PODROZOWANIA

Wykres 19. Czstotliwosé¢ podrézowania

Czestotliwosc¢ podrdzowania

37,28%
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rzadziej niz  4-5dniw 2-3dniw  6-7dniw rzadziejniz 1dzienw
razw tygodniu tygodniu tygodniu razw tygodniu
miesigcu tygodniu

Z przeprowadzonych badlavynika,ze 37,28 proc. ankietowanych korzysta z transpanhliggznego rzadziej niraz w

miesicu. Blisko co trzecia osoba (30,16 proc.) korzystaej 4-5 dni w tygodniu.

2-3 dni tygodniu korzysta z komunikacji publiczridj,90 proc. respondentéw. Jedna na daiessob biogcych udziat
w ankiecie korzysta z komunikacji publicznej rzagiziiz raz w miesicu (9,49 proc.). Dla wska#a,2-3 dni w

tygodniu” oraz ,6-7 dni w tygodniu” wskaik ten oscylowat w granicy 5 proc.



POWOD PODROZOWANIA

Powdd podrozowania

Wykres 20. Powod podr@owania

mpraca ©szkota/uczelnia mzakupy mlekarz minne

Powdd podrdowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowyzestascia podr@&owania. Cel podrdy uczniéw

i 0sOb pracujcych jest oczywisty, natomiast emerycides gtownie na zakupy lub do lekarza.

Wsrdd respondentéw blisko 78 % korzysta z jedné&galka transportu. Przesiada saz, blisko 18% zapytanych o

zwyczaje podrowania. Mniej ni jedna osoba na dwadgiéa trzy musi przesiadasic dwukrotnie.

LICZBA SRODKOW TRANSPORTU PODCZAS PODROZY

Wykres 21. Liczbasrodkdw transportu podczas podréy

Liczba srodkdw transportu podczas podrozy
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Preferencje pagardw korzystajcych z publicznego transportu paseskiego przedstawiono w paészej tabeli.

Tabela 13. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferefic

Cecha ustugi przewozu Poziom preferenciji

1 punktualnéé kursowania pojazdéw 4,67
2  czestotliwos¢ kursowania pojazdow 4,55
3  bezpieczéstwo podray 4,77
4  warunki podr@owania 4,57
5 warunki oczekiwania na przystankach 4,45
6 dostpnas¢ do sieci komunikacji miejskiej 4,52
7 cena biletu 4,53
8 Bezparednia¢ polgczenia 4,64
9  Kultura kierupcych 4,61
10 Informacja (czyteln&, na przystankach, pojazdach) 4,55
11 Kontrola biletowa 3,82

Pasaerowie uczestniery w badaniu ankietowym za najwaejsz cecle uznali bezpieczestwo podray (4,67) oraz
punktualné¢ kursowania pojazdéw (4,67) natomiast za najmrsigtiy warunki oczekiwania na przystankach (4,45)
oraz kontrot biletowg (3,82).

Wykres 22. Preferencje podré@nych

Preferencje podrdznych
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OCENA JAKO SCI USLUG

Tabela 14. Wyniki w zakresie ocen poziomu jalei ustug

1 punktualné¢ kursowania pojazdow 3,16
2 czestotliwasé kursowania pojazdéw 2,96
3 bezpieczastwo podray 3,57
4 warunki podréowania 3,07
5 warunki oczekiwania na przystankach 2,82
6 dostpnai¢ do sieci komunikacji miejskiej 3

7 cena biletu 2,99
8 Bezpdredniag¢ polaczenia 3,39
9 Kultura kierupcych 3,58
10 Informacja (czyteln&, na przystankach, a0

pojazdach)
11  Kontrola biletowa 3,12

Podré&ni uczestniczcy w badaniu ankietowym najusgj ocenili kultug kierujgcych oraz bezpiecastwo podray.

Stosunkowo najiej zostaly ocenione warunki oczekiwania na przystah oraz ogstotliwos¢ kursowania pojazdow.

Ocena podrdznych

Wykres 23. Ocena podranych
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LUKI JAKO SCIOWE , PREFERENCJE VERSUS OCENY RESPONDENTOW



Zastosowane nagdzie badawcze dato mlovos¢ oszacowania luk jakoiowych wzgkdnej i bezwzgidne;.

luka

odnotowanymi w trakcie baflaacenami ustug transportowych,

luka jakosciowa bezwzgédna stanowi rénice pomigdzy maksymalnymi, wzorcowymi na najgszym poziomie (5)

oczekiwaniami respondentéw a rzeczywistymi icheio@aniami

Tabela 15. Luki jakosciowe

Najwicksza luka jakéciowa wzgtdna wysipita dla cech:

10

11

Cecha ustugi przewozu

Punktualné¢ kursowania pojazdéw

Czestotliwos¢ kursowania pojazdow

Bezpieczéstwo podray

Warunki podr@owania

Warunki oczekiwania na przystankach

Dostpnas¢ do sieci komunikaciji miejskiej

Cena biletu

Bezparednic¢ polaczenia

Kultura kierupcych

Informacja (czyteln&, na przystankach,

pojazdach)

Kontrola biletowa

Czestotliwos¢ kursowania pojazdowi(59)

=
(]
=
o
2
)
Z
)
&
o

Warunki oczekiwania na przystankach (1,63)

maksymalne

Preferencje

rzeczywiste

4,67

4,55

4,77

4,57

4,45

4,52

4,53

4,64

4,61

4,55

3,82

Najmniejsza luka jak@iowa wzgkdna wystpita dla nasipujacych cech:

Najwicksza luka jakéciowa bezwzgidna wysipita dla cech:

Kultura kierupcych (1,03)

Kontrola biletowa (0,7)

Warunki oczekiwania na przystankach (2,18)

podréznych

Ocena jakaci

3,16

2,96

3,57

3,07

2,82

2,99

3,39

3,58

3,2

3,12

Wzgledna luka
jakosciowa

151

1,59

1,2

i1®

1,63

1,52

1,54

1,29

1,03

LS

0,7

jakosciowa wzgkdna stanowi rénicg pomicdzy rzeczywistymi oczekiwaniami respondentow a

1,84

2,04

1,43

1,93

2,18

2,01

1,61

1,42

1.8

1,88

ich



= Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw2(04)
Najmniejsza luka jakeiowa bezwzgidna wystpita dla cech:
= Kultura kierupcych (1,42)

= Bezpdrenic¢ polgczenia (1,61)

4.1. DOMINUJ ACE KIERUNKI PRZEMIESZCZANIA SI E MIESZKA NCOW POWIATU Gl ZYCKIEGO

Analiza rozkladu przestrzennego ruchu w padoh wewstrznych i zewstrznych mieszkacow powiatu giyckiego
mozliwa byla na podstawie badania ,Dojazdy do pracySPN2011", ktére zrealizowane zostalo na potrzeby
Narodowego Spisu Powszechnego Ludnd Mieszkan 2011. Badanie zrealizowano dla og6tu pracyth na
podstawie danych rejestrowych, pozyskanych przatysityle publiczry. Co za tym idzie, badanie to pozwala na

okreslenie kierunkow przeptywdw zwranych z prag

Inwentaryzacja udogpnionych danych pozwolita na okftenie liczby wykonywanych podzg wewrgtrznych i
zewrgtrznych zaréwno mieszkadw powiatu giyckiego, jak réwnie innych osob, ktérych miejscem pracy byt powiat
gizycki.

Przeptywy m¢dzygminne na terenie powiatu przedstawiono w jxxd] tabeli.



Tabela 16. Macierz podréy wewmtrzpowiatowych — przeptywy pracy

Ryn-obszar
Kruklanki Mitki Ryn-miasto Wydminy t acznie
WIESY

Mitki
Ryn-miasto
Ryn-obszar wiejski
Wydminy

L acznie

zrodto: opracowanie wtasne na podstawie ,Dojazdy dpracy —NSP 2011,

Najwigksze potoki oséb przemieszczajic na obszarach gmin miejskiej i wiejskiejs@iko”. Podrée do Giycka
stanowity 91,27 proc. wszystkich podgdwewrgtrznych mieszkacéw zwigzanych z prag Kolejnymi gminami, do
ktorych podraowali mieszkacy powiatu byta gmina miejska Ryn oraz gmina Mifgpdr&e do ktorych stanowity

odpowiednio 3,69 proc. oraz 2,76 proc. pagirbewretrznych.

Tabela 17. Macierz podréy wewngtrznych | zewnetrznych (powiat zamieszkania — powiat giycki)

rozktad przestrzenny podrézy powiat

Udziat proc. w podrézach

Udziat proc. w podrézach

Liczba podrézy
zamieszkania - powiat gtycki) zewrgtrznych zewrgtrznych i wewnetrznych
Powiat etcki 24 2,57% 0,80%
Powiat letrzynski 21 2,25% 0,70%
Powiat kozienicki 20 2,14% 0,67%
Powiat m. st. Warszawa 171 18,31% 5,71%
Powiat m. Biatystok 58 6,21% 1,94%
Powiat m. Gdask 12 1,28% 0,40%
Powiat m. Krakéw 16 1,71% 0,53%
Powiat m. Olsztyn 419 44,86% 13,99%
Powiat m. Pozna 10 1,07% 0,33%
Powiat magowski 80 8,57% 2,67%
Powiat wegorzewski 103 11,03% 3,44%
Powiat girycki (podr&e wewrtrzne) 2062 nie dotyczy 68,83%

zrodto: opracowanie wtasne na podstawie ,Dojazdy dpracy —NSP 2011,

W rozkladzie przestrzennym ruchu dla powiatiygkiego (jako miejsca zamieszkania), odsetek pgdwewretrznych

stanowi 68,83 proc., podczas gdy zeterne stanowd 31,17 proc. Blisko potowa podip zewrgtrznych

? Badanie ,,Dojazdy do pracy —NSP 2011” nie rozrézniato gminy miejskiej i wiejskiej Gizycko



wykonywanych jest do Olsztyna (44,86 proc.). Tem seskanik, przy uwzgédnieniu réwnie podré&y wewretrznych
stanowi 13,99 proc. wszystkich wykonywanych pagiré

W przypadku odwrécenia sytuacji tj. gdy, potrakitoyepowiat giycki, jako miejsce pracy, okazujegsie podrae
wewrgtrzne stanow 74,52 proc., a podeé zewrtrzne 25,48 proc. Blisk 10 proc. podyd zewretrznych
wykonywanych jest z obszaru powiatggerzewskiego. Z kolei niemal co dwudziesta padid powiatu giyckiego
zwigzana z pragodbywa st z terenu powiatu piskiego. Co za tym idzie zdewyalta wikszag¢ popytu na przewozy

generowana jest na obszarze powiatu.

Tabela 18. Macierz podréy wewngtrznych | zewnetrznych (powiat pracy — powiat gizycki)

rozktad przestrzenny podrézy powiat Udziat proc. w podrézach Udziat proc. w podrézach
Liczba podrézy
pracy - powiat gizycki) zewrgtrznych zewrgtrznych i wewnetrznych
Powiat bartoszycki 18 2,55% 0,65%
Powiat braniewski 12 1,70% 0,43%
Powiat etcki 70 9,93% 2,53%
Powiat letrzynski 89 12,62% 3,22%
Powiat m. Olsztyn 16 2,27% 0,58%
Powiat m. Suwatki 14 1,99% 0,51%
Powiat magowski 80 11,35% 2,89%
Powiat olecki 10 1,42% 0,36%
Powiat piski 135 19,15% 4,88%
Powiat wegorzewski 261 37,02% 9,43%
Powiat giycki (podr&e wewrtrzne) 2062 nie dotyczy 74,52%

zrodto: opracowanie wlasne na podstawie ,Dojazdy dpracy -NSP 2011”



Mapa 8. Wiezba ruchu przestrzennego (ruchu wewetrzny i zewnetrzny)

zrodto: opracowanie wlasne na podstawie ,Dojazdy dpracy -NSP 2011”



5. ZAPOTRZEBOWANIE NA PRZEWOZY O CHARAKTERZE U ZYTECZNOSCI
PUBLICZNEJ W PERSPEKTYWIE DO 2026ROKU

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowegarma podziek na popyt efektywny i potencjalny.

Popyt efektywny — zaspokojone potrzeby przemieszczania kfimunikacy publiczry mieszkacéw okrélonego

obszaru;

Popyt potencjalny — cat@¢ potrzeb przemieszczania snieszkacdéw okrglonego obszaru. Popyt ten peoprzerodzi
si¢ w efektywny przy spetnieniu przez transport putiic okrélonych warunkéw zwizanych z oczekiwaniloscia i

jakadéscia ustug.

Popyt potencjalny stanogiprzede wszystkim ci mieszkey, ktorzy realizuj swoje potrzeby przewozowe innymi
srodkami transportowymi gipubliczne, ale gotowiaskorzyst& z transportu publicznego pod pewnymi warunkami.
Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efekyyvponiewa tylko czs¢ przemieszczagych se mieszkacow

korzysta z komunikacji publicznej.

Na bazie czynnikéw demograficznych i spotecznychzmaowskazé tendencje do zmian, ktére zajev strukturze
spotecznej mieszkadw powiatu w cgu najbliszych 10 lat. W zwizku z prognozami demograficznymi
opracowanymi przez Gtowny Urd Statystyczny naly oczekiwé, ze g:stas¢ zaludnienia w catym powieciesthzie

malata. Nie przewiduje shatomiast znagzych zmian co do rozmieszczenia igrania zaludnienia.

Przyczyn malejcej liczby ludnéci powiatu naley upatryw@& w pogkbieniu s¢ negatywnych zjawisk
demograficznych, w tym tych zgdganych z: ujemnym przyrostem naturalnym, utrzyoym se od kilku lat wysokim
poziomem migracji madzyregionalnych i zagranicznych miodych oso6b, ¢mgicymi procesami starzeniaesi
spoteczéstwa i wyludniania si obszarow wiejskich. Na ujemne saldo migracji wpinag czynniki ekonomiczne, tj.
che¢ poprawy warunkdéw bytowania, ykisze maliwosci znalezienia pracy w miastach oraz emigracja osialllych w

celu podgcia nauki w érodkach akademickich znajdeych st poza powiatem.

Warto podkréli¢, ze w strukturze wieku populacji powiatu od kilku tagularnie maleje udziat grupy ludiwow wieku
przedprodukcyjnym, co jest gtéwnie zwane z ujemnym przyrostem naturalnym i starzenigmsgoteczéstwa.

Towarzyszy temu wzrost udziatu ludiwow wieku poprodukcyjnym.



Wykres 24. Prognoza ludnéci dla powiatu gizyckiego na lata 2016-2020
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Analizujagc powyzsz tabek mazna zauwayc, ze ogolna liczba mieszlikadw w powiecie na przestrzeni 5 lat zmniejszy
sie.

Tabela 19. Ludnd¢ w powiecie gkyckim w latach 2016-2020

taczna liczba Wiek . . Wiek
Rok . . Wiek produkcyjny :
mieszkaicow | przedprodukcyjny poprodukcyjny

2016 57182 15054 31876 10252
2017 57022 14688 31714 10620
2018 56860 14402 31448 11010
2019 56695 14180 31193 11322
2020 56524 13959 30855 11710

Liczba dzieci i mtodzigy zmniejszy s 0 7,2% co wpltynie na spadek popytu na ustugi parta publicznego, co
bedzie skutkowato konieczdoia dostosowania liczby kurséw i pojermiicbpojazdéw do malegej liczby podranych.
Warto zaznaczy ze taka sytuacja wptynie na zmniejszenie doptatildadv ulgowych. Koleja grupe stanowi ludnéé

w wieku produkcyjnym, jej liczba zmienigshieznacznie- dilzie mniejsza o 3,2%. Nie wptynie to znaoz na zmiag

w popycie na publiczny transport zbiorowy. Ostagriup; demograficza na obszarze powiatu stangwasoby starsze-
czyli osoby w wieku poprodukcyjnym. Ich liczba wange & o 14,2%, co ddzie skutkowalo konieczdoia
dostosowania pojazdoéw do potrzeb oséb starszykhdjaniez wptynie na wzrost doptat do biletéw ulgowych ktoére

przystuguj emerytom.



Podsumowuic:
* o0golna liczba ludnii w powiecie ldzie st zmniejsza,
* spadnie liczba oso6b w wieku przedprodukcyjnym dpiayjnym,
e liczba ludndéci w wieku poprodukcyjnym dalzie stopniowo ross,
* przedstawione tendencje demograficzne wptya spadek ogélnego popytu na publiczny transjiotawy,
* suma doptat do biletéw ulgowych dla dzieci i mtagtgibedzie sé zmniejsza,
* wzrast& bedzie natomiast suma doptat do biletéw przystagygh emerytom,

e ogdlna tendencja demograficznadbie skutkowata konieczdcia dostosowania pojemsad autobuséw do

poszczegodlnych por dnia i wgpljacych nagzen na poszczegolnych liniach.

Wykres 25. Prognoza ludnéci dla powiatu gizyckiego na lata 2021-2026
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Rozpatrujc dane przedstawione w paszej tabeli mgzna zaobserwowadalej posfpujacy spadek ogolnej liczby

ludnadsci w powiecie na przestrzeni kolejnych 6 lat.



Tabela 20. Ludnd¢ w powiecie gkyckim w latach 2021-2026

_— taczna liczba Wiek Wiek Wiek
o
mieszkaicow przedprodukcyjny produkcyjny poprodukcyjny

2021 56348 13724 30526 12098
2022 56167 13533 30237 12397
2023 55976 13395 29864 12717
2024 55780 13270 29443 13067
2025 556574 13140 29096 13338
2026 55361 13023 28764 13574

Spadek utrzymuje sitakze w grupie ludngi w wieku przedprodukcyjnym, ktéra zmniejszy si 5,1%. Wplynie to
réwniez na dalszy spadek popytu na publiczny transpowrabiy i przetay sie na spadek sumy doptat do biletow
ulgowych. Liczba ludn@i w wieku produkcyjnym zmniejszyb 5,7% co wplynie nieznacznie na spadek popytu na
ustugi publicznego transportu zbiorowego. Takaasja lgdzie wymagata zmian w rozktadzie jazdy oraz dostesoa
pojemndci pojazdow do malegej liczby paszerow. Odwrotna sytuacja wyguje w przypadku ludrsgi w wieku
poprodukcyjnym. Jej liczba dalegdzie rosaé¢, na przestrzeni omawianych 6 lat zkdzy s¢ 0 12,2%. Takie zmiany
beda wymagaty dostosowania pojazdéw do potrzeb osdatsateh jak rownie wptyna na wzrost doptat do biletow
ulgowych.

Podsumowujc:
» trend spadkowy liczby luddoi w powiecie kdzie s¢ dalej utrzymywat,

» spadek liczby ludnimi zamieszkujcej powiat wptynie na spadek popytu na ustugi mzblego transportu

zbiorowego,

e zmniejszajca st liczba dzieci i mtodzigy przy jednoczesnym wzécie liczby os6b starszych wptynie na
zmiare wielkosci doptat do biletéw ulgowych na publiczny trangpsiorowy,

e tak przedstawiapa st sytuacja demograficznacdizie skutkowata koniecztcia dostosowania pojemsa
pojazdéw do zmniejszagych sé potokow paszerskich oraz konieczioig rewizji czestotliwasci kursowania
pojazddw.



5.1. WYZNACZENIE SIECI POt ACZEN O CHARAKTERZE U ZYTECZNO $CI PUBLICZNEJ

Za przewozy o charakterzeyteczndci publicznej uznaje siustugi w zakresie publicznego transportu zbioraweg
wykonywane przez operatora publicznego transpobiorawego w celu bigcego inieprzerwanego zaspokajania

potrzeb przewozowych spoteczebna danym obszarze.

Na podstawie obecnej sieci patei komunikacyjnych mina okrgli¢ rézne maliwe warianty sieci transportu
autobusowego do afgia wyteczndcia publiczry. Podstawowymi kryteriami, ktorymi nate kierowa sie przy

okreslaniu tej sieci 8.
*  Wielkos¢ obecnych potokéw pasgerskich

e Zapewnienie pgiczer na poziomie powiatowym tj. ralzy siedzih powiatu i siedzibami gmin (tam gdzie te

polaczenia istniej)

» Dodatkowo: zapewnienie wzajemnych gu#ei pomigdzy poszczegdlnymi miejscod@ami powiatu (tam

gdzie te palczenia istniej)

Nalezy zaznacz§, ze zgodnie z zapisami ustawy o publicznym transportiiorowym (Dz. U. 2011 nr 5 poz. 13)
kompetencje starostyickiego, jako organizatora publicznego transpotiorowego na terenie powiatyzgckiego
sprowadzaj sic do wytyczenia linii o charakterzexyteczndci publicznej wpowiatowych przewozach pasgerskich?,
ktore definiowane g jako przew6z osob w ramach publicznego transportu zhiegm wykonywany w granicach
administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewyzacy poza grancie jednego powiatu albo w granicach
administracyjnych powiatéwgsiadujcych, ktére zawarty stosowne porozumienie lub uygrzwiizek powiatdw;

inne Nt przewozy gminne, powiatowo-gminne, metropolitavigewodzkie i nadzywojewddzkie

Co za tym idzie odnoge sic do uwarunkowa i specyfiki powiatu giyckiego, zgodnie z art. 4 ust. 4 omawianej ustawy,
przewozy organizowane przez Gminny Zaktad Komunajnyz 0.0. w granicach administracyjnych gminyjskie]
Gizycko oraz gminy Giycko naley uzn& za komunikag miejska, ktora ustawa definiuje jako gminne przewozy

pasaerskie kwykonywane w granicach administracyjnyclasta albo:
e miastaigminy,
* miast, albo
e miast i gmin gsiadugcych

- jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utwoyzawigzek midzygminny w celu wspdlnej realizacji

publicznego transportu zbiorowego.

Tym samym organizatorem publicznego transporturebiego na obszarach gminy miejskiejz@iko oraz gminy

Gizycko jest wojt, burmistrz albo prezydent miasta:

* naliniach komunikacyjnych albo sieci komunikacyjwegminnych przewozach pasaskich,

* Art. 4 ust. 10



e ktéremu powierzono zadanie organizacji publiczn&gasportu zbiorowego na mocy porozumienigday
gminami — na linii komunikacyjnej albo sieci komkacyjnej w gminnych przewozach paseskich, na

obszarze gmin, ktére zawarty porozumienie.

Biorac pod uwag powyzsze kryteria, poikj przedstawiona jestieci komunikacyjna o charakterze wyteczndci

publiczne;.

Proponowana siejest odzwierciedleniem bigcej siatki padczer funkcjonupcych i opartych na zezwoleniach

wydanych przez StarasGizyckiego.

Tabela 21. Sié komunikacyjna o charakterze wyteczndci publicznej
Minimalna liczba Minimalna Minimalna liczba
par kurséw w dni liczba par par kurséw w

Diugosé
robocze (bez kurséw w dni pozostate dni

(km)

okresu robocze (okres (soboty i dni

wakacyjnego) wakacyjny) wolne)

Bystry, Grajwo, Kp, Stawiny,
1 Gizycko Marcinowa Wola 27 1 1 0
Mitki, Wierciojki, Przykop

Gajewo, Spytkowo, Sotdany,

2 Gizycko Kruklanki, Zywki, Sottmany, Wydminy 46 1 1 1
Mazuchéwka
3 Gizycko Gajewo, Spytkowo, Sotdany  Kruklanki 24 2 1 1

Hermanowa Wola, Stara

4 Ryn Rudéwka, Szymonka, Rydzewo 24 1 1 1
Prazmowo, Kozin
Sulimy, Kazuchy Wielkie,

5 Gizycko Kruklin 14 1 1 0
Kozuchy, Upalty Mate
Wilkasy, Strzelce, Bogaczewo,
Kozin, Pramowo, Stara

6 Gizycko Rudéwka, Hermanowa Wola, Gizycko 54 1 0 0
Ryn, Canki, Bachorza, Tros,
Skop, Szczybaty Gyckie
Bystry, Grajwo, Kp, Ruda,

7 Gizycko Kleszczewo, Rydzewo, Jagodn Paprotki 26 1 0 0
Wielkie, Jagodne Mate
Bystry, Grajwo, Kp, Ruda,
Staswiny, Mitki, Lipowy Dwor,

8 Gizycko Miechy, Czyprki, Malinka, Gawliki Wielkie 53 1 1 0
Pamry, Ranty, Cybulki,

Wydminy, Mazuchéwka



10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Wydminy

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Wilkasy, Strzelce, Bogaczewo,
Kozin, Pramowo, Szymonka,
Stara Rudéwka, Hermanowa
Wola, Ryn, Gdbowo, Orto
Pickna Goéra, Guty, Fuleda,
Kamionki, Dziewiszewo
Bystry, Grajwo, Kp, Ruda,
Staswiny, Mitki, Wyszowate,
Konopki Wielkie, Konopki Mate
Wilkasy, Wilkaski, Szczybaty
Gizyckie, Skop, Tros, Bachorzs
Canki

Szczepanki

Bystry, Ruda, Rydzewo,
Bogaczewo, Strzelce

Pickna Gora, Wrony, Nowe
Wrony, Kalinowo, Stertawki
Male, StertawkiSrednie
Spytkowo, Zielony Gaj,
Pieczonki, Nowe Sotdany,
Kruklanki, Zywki, Sottmany,
Bo¢winka, Mazdzany, Jurkowo
Weg., Lipowo, Gadzkie
Wilkasy, Wilkaski, Szczybaty
Gizyckie, Gorazdowo,
Bogaczewo, Kozin, Strzelce
Spytkowo, Sotdany, Kruklanki
Bystry, Grajwo, Kp, Upalty,
Siedliska, Groédkowo,
Sucholaski, Wydminy,
Mazuchéwka, Gawliki Wielkie,
Szczybaty Ortowskie, Ortowo
Wilkasy, Strzelce, Bogaczewo,
Paprotki, Jagodne Wielkie,
Jagodne Mate, Rydzewo,
Kleszczewo Kol., Wierciejki,

Mitki, Staswiny, Ruda, Gajewo

Stertawki

Wielkie

Doba

Talki

Ryn

Lipinskie

Gizycko

Stertawki

Wielkie

Gawliki Wielkie

Gizycko

Gizycko

Ortowo

Gizycko

40 1
18 1
26 1
22 2
20 1
32,5 1
16 1
45 1
26 1
49 1
36 1
55 1
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24

25

26

27

28

29

30

31

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Bystry, Gajewo, Ruda,
Kleszczewo Kol., Rydzewo,
Jagodne, Jagodne Wielkie,
Jagodne Mate, Paprotki,
Wierciejki, Mitki, Staswiny
Bystry, Grajwo, Kp, Upalty,
Siedliska, Sucholaski —
Wydminy - Berkowo
Bystry, Grajwo, Kp, Upailty,
Siedliska, Sucholaski —
Wydminy — Biata Gizycka
Bystry, Grajwo, Kp, Upalty,
Siedliska, Sucholaski
Bystry, Grajwo, Kp, Upailty,
Siedliska, Sucholaski,

Wydminy, Mazuchdwka,

Szczybaty Ortowskie, Ortowo

Bystry, Grajwo, Kp, Upalty,
Siedliska, Sucholaski,
Wydminy, Mazuchdwka,
Gawliki Wielkie

Nowe SotdanySwidry,

Spytkowo, Bystry, Gorazdowo,

Wilkasy, Gizycko

Nowe Sotdany, Pieczonki,

Spytkowo, Bystry, Gorazdowo,

Kozin, Wilkasy, Gzycko

Kozuchy Wielkie, Bystry,

Bogacko, Kalinowo, Stertawki

Wielkie, Wilkasy, Giycko
Kozuchy Wielkie, Kruklin,
Siedliska, Stertawki Wielkie,
Kalinowo, Wilkasy, Gkycko
Kruklin, Siedliska, Upaity,
Bystry, Bogacko, Doba,

Kamionki, Wilkasy, Gkycko

Gizycko

Berkowo

Biata Gizycka

Wydminy

Gizycko

Gawliki Wielkie

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

46

37

34

29

84

45

43

43

35

54

56



Mapa 9. sig¢ komunikacyjna o charakterze uyteczndci publicznej
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5.2. STRATEGICZNE W EZLY PRZESIADKOWE

Pod pogciem strategiczny wzet przesiadkowy naty rozumi€ miejsce, w ktorym nagpuje intensywne przesiadanie
si¢ pasaerdw transportu publicznego i indywidualne@elem do ktérego powiniemzly¢ powiat gizycki powinno by
stworzenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletpweimaliwiajagcego korzystanie ze wszystkich dgstych
srodkéw transportu na tym obszarze. Celensrganim, aby doprowadgido takiego stanu rzeczy jest stworzenie

multimodalnych zintegrowanycheztéw przesiadkowych.

W opisywanych wztach dochodzi do integracji ustug publicznego $portu zbiorowego na terenie powiatu tj.
komunikacji kotowej (autobusowej, samochodowej, emwej) oraz kolejowej. 3t tez w pierwszej kolejnéci nalezy
wyznaczé i tworzy¢ tego typu multimodalne centra przesiadkowegsieziztwie czynnych dworcéw autobusowyzh

dostepem do komunikacji autobusowej—oraz dworcéw kolejowych. Pozwala to integréws sob rozktady jazdy

oraz system informacji pagearskiej.

W bezpdrednim gsiedztwie wztow przesiadkowych tworzy gréwniez popularne szczegdlnie w ghiszych

aglomeracjach parkingi typu Park&Ride, Bike&Ridass&Ride itp.

W systemie transportu publicznego w PowiecigyGkim proponuje si wskazanie Dworca kolejowego i autobusowego

w Gizycku jako vezet przesiadkowy.

Wymieniony wyej wezel przesiadkowy jest strategiczny nie tylko ze dg na swoje polenie w powiecie, lecz
takze dlategoze w jego obgbie znajduj sie¢ szkoly, zaklady pracy i miejscazyieczndci publicznej, z ktérych
korzystaj mieszkacy powiatu. Z tego punktu widzenia istotne jest mi@v posiadanie przez wymienionycnet

polaczen, wychodacych poza obszar powiatu. Bigrpod uwag prognozyzycia ludngci zamieszkujcej teren powiatu

gizyckiego, wskazane virgj wezty s3 wystarczajce dla potrzeb i liczby osob korzysgaych z komunikaciji publiczne;.

6. ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW

6.1. ROLA ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym definiyejecie organizatora publicznego transportu zbiorowego.
Organizatorem publicznego transportu zbiorowegt ydssciwa jednostka samagdu terytorialnego, albo minister
witasciwy do spraw transportu zapewnigy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowegodanym obszarze.
Organizatorem transportu publicznego w odniesiethiu linii komunikacyjnych w midzygminnych przewozach
pasaerskich na terenie Powiatu #gckiego jest Starosta @jicki, za& w przewozach gminnych - Wojtowie

poszczegodlnych gmin oraz Burmistrz Miastay@ka i Burmistrz Miasta i Gminy Ryn.

Do zada organizatora naky micdzy innymi: planowanie rozwoju transportu, orgamiaaie publicznego transportu

zbiorowego i zargdzanie publicznym transportem zbiorowym.

Powiat gizycki bedzie organizatorem przewozow na 31 liniach komunjikeych, zd kazda z gmin wchodych w
sktad powiatu realizuje funkcje organizatora tramgp publicznego na swoim obszarze. Na terenie aovmgizyckiego
organizatorem transportu publicznegogsniny oraz powiat w granicach administracyjnychnegmniej dwoch gmin i

niewykraczajcy poza granice jednego powiatu.



6.2. OKRESLENIE TRYBU WYBORU OPERATOROW PUBLICZNEGO TRANSPORT U
ZBIOROWEGO

Przepisy nowej ustawg publicznym transporcie zbiorowyrozr&@niajg pojecia operatora i przewaika. Zgodnie z
definicja ustawowg operatorem publicznego transportu zbiorowegojest samorgdowy zaktad bugetowy oraz
przedsgbiorca uprawniony do prowadzenia dziatdtiogospodarczej w zakresie przewozu osob, ktoryaraw
organizatorem publicznego transportu zbiorowego w¢gno swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na linii komunikacyjnej okilenej w umowie.Przewaznikiem jest natomiast przedsiiorca uprawniony
do prowadzenia dziataléa gospodarczej w zakresie przewozu 0séb na podsgatwierdzenia zgtoszenia przewozu,

a w transporcie kolejowym — na podstawie decygrazyznaniu otwartego dagtu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawypublicznym transporcie zbiorowytho zadé organizatora (w naszym przypadku
— Powiatu Giyckiego) naley przygotowanie i przeprowadzenie ppsiwania zmierzagego do zawarcia umowy o
swiadczenie ustug w zakresie publicznego transpatiiorowego. Sposob przeprowadzenia takiego epostania
regulup przepisy rozdziatu 2 omawianej ustawy. Na podstaawt. 19 ust. Wybor operatora maze nasipi¢ w jednym

Z nastpujacych trybow:

e ustawy z dnia 29 stycznia 2004-Prawo zamoéwie publicznych(Dz. U. z 2013 r. Nr 113, poz. 759 ze zm.),

albo

e ustawy z dnia 9 stycznia 2009a koncesji na roboty budowlane lub ushi@ez. U. Nr 19, poz. 101, ze zm.),

albo

e art. 22 ust. 1 ustawy publicznym transporcie zbiorowytmn. poprzez bezgrednie zawarcie umowy o
swiadczenie ustug w zakresie publicznego transpatiiorowego (méwdc za jezykiem Prawa zamowig

publicznych-chodzi o tzw. wybor z wolnegki).

Przepisy ustawy pozostawiaprganizatorowi swobadw wyborze operatora. Me on zatem zdecydowaczy kxdzie
realizowat samodzielnie swoje zadania (zaktadzbtaivy), czy powierzy je podmiotowi wewinznemu (bezpoednie
zawarcie umowy z pomigciem procedury przetargowej), czy osobie trzecaigj grodze prawa zamouigublicznych

lub przyznania konces;ji).

PRAWO ZAMOWIE N PUBLICZNYCH

Wybor operatora w trybie ustawfrrawo zamoéwié publicznychjest najbardziej powszechn przejrzysa procedus,
ktéra prowadzi do wyboru najkorzystniejszej ofewtysposdb zapewniggy zachowanie uczciwej konkurencji oraz
réwne traktowanie wykonawcow. Shutemu przestrzeganie zasady bezstrécinobiektywizmu oraz jawrigi. Wybor
tego trybu wymaga jednak odpowiedniego przygotowgosgpowania. Wymagania okilene przez Organizatora
mog mie¢ wptyw na liczle oferentow. W przypadku, gdy przetarg jest orgamawy na pojedyncze linie istnieje
szansaze wiccej oferentdw spetni okéne wymagania, co skutkowdedzie obnkeniem kosztéw w zakresie obstugi
linii. Nie dotyczy to jednak linii mniej rentownygcha obstug, ktdrych nie przysipi wielu oferentéw z uwagi na
wysokie ryzyko kosztéw. W takiej sytuacji ryzyko rmsi organizator. Inna sytuacja ma miejsce przyamaci

przetargu dla pakietu linii, poniewavéwczas ryzyko strat jest mniejsze i firmyetihiej przystpuja do przetargu i



aktywniej konkuruy miedzy soly. Wzrost konkurencji powoduje jednak wzrost wymagaobec podmiotéw

startugcych w przetargu, co skutkuje ich eliminacj

Istotrg kwesth jest widciwe okrdlenie specyfikacji istotnych warunkdéw zamowieni@nigwa organizator mie
dokona wyboru operatora, przewidig, ze $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transpostarowego na danej
linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lubegi komunikacyjnej, ktéregsnierentowne, ¢lzie wigzato st ze
swiadczeniem takich ustug przez tego samego operatarinnej linii komunikacyjnej, liniach komunikgeych lub
sieci komunikacyjnej, ktéreasrentowne, niezaimie od wybranego przez organizatora trybu wyborerajora,
wskazanego w art. 19 ust. 1 Ustawy. Takie rgzamie ma na celu zapewnienie zorganizowania prz&waza
wszystkich liniach komunikacyjnych przewidzianychplanie transportowym, zaréwno tych rentownych, ijakch,

ktore g lub mog okaz& si¢ nierentowne.

Celem tego pogpowania jest bowiem wytonienie najkorzystniejszgrty, zgodnie z wymaganiami oktenymi w
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia. Cena niusi by jedynym kryterium ale zazwyczaj jest kryterium
decydujcym. Wykonawcy biafcy udziat w posgpowaniu musz okresli¢ szacunkow wartg¢ za wykonanie
przedmiotu zamoOwienia oraz spetinne wymagania okéne w SIWZ. Najczsciej przedmiotem zamowienia jest

liczba planowanych do wykonania wozokilometréw.

Podziat ryzyka pomgdzy Operatorem i Organizatorem zgl@d umowy stron. Umowa powinna rowaieegulowa czy
wptywy ze sprzedgy biletow stanowd wlasné¢ Operatora czy Organizatora (czydaie to tzw. umowa brutto czy
netto). W umowach typu netto wptywy ze sprzadailetow stanowg przychod operatora. Wynagrodzenie operatora w
takim przypadku stanowijego koszty pomniejszone o przychody ze spragdaletow. Przychody ze sprzeda
biletéw powinny réwnie uwzgkdniat wptywy z rekompensaty uzyskanej z tytutu honorowarstawowych uprawnte

do biletow ulgowych. Wynagrodzenie wyptacane op@@ti przez organizatoratizie wynikato z ceny za ustagaka

zostata okrdona w umowie.

W umowach typu brutto wplywy ze sprzegabiletow przystugyj organizatorowi. Operatoretizie otrzymywat
wynagrodzenie w wysokoi wynikajacej z wykonanej pracy przewozowej. Wykonawcy nagietprzetargu okitaja
cery za 1 wzkm, uwzgdniagc wszystkie koszty mage powstd w okresie realizacji. Po podpisaniu umowy i na

warunkach w niej okigonych wysoké¢ wynagrodzeniadulzie obliczana za faktycznie przejechane wozokitoye

O takich postanowieniach przeglsiorcy powinni wiedzié juz na etapie pogpowania przetargowego, aby mogli
wtasciwie wyliczy¢ koszty swiadczenia ustug, jakie powstarpo ich stronie. Dlatego ustawodawca wprowadza

obowigzek dohczenia do SIWZ projektu umowy (art. 21 ust. 1 Ustaw

W przypadku trybu przetargowego operator otrzymujaagrodzenie, ktorym jest cena za ustolreslona w umowie.
Nie otrzymuje on rekompensaty z tytutu poniesionydsztow w zwazku zeswiadczeniem ustug przewozowych.
Przedsibiorcy biomcy udzial w posgpowaniu przetargowym muszte koszty uwzgidnic juz na etapie
przygotowywania swoich ofert i na tej podstawie eskt cery ustugi. Rénica pome¢dzy trybem przetargowym a
koncesy polega przede wszystkim na podziale ryzyka fineregm pom¢dzy organizatorem a operatorem. W trybie
przetargowym ryzyko zwrzane z wykonaniem przedmiotu zamoéwieniazenbyt dowolnie podzielone w zateasci od
umowy stron. W umowach typu netto xgge ryzyko lgy po stronie operatora a w umowach typu brutto tpange

organizatora.



KONCESJA NA UStUGI

W celu wytonienia operatora w trybie ustawykoncesji na roboty budowlane lub ustuthlery przeprowadzi
postpowanie, ktérego proceduiszczegdtowo regulajprzepisy Rozdziatu 2 wspomnianej ustawy. W tymresie
przypomina ono procedgprzetargow. Pos¢powanie o zawarcie umowy koncesji powinnd lpyzeprowadzone w
spos6b niedyskryminggy, przejrzysty oraz w oparciu o zasady uczciwepkkmencji. Podmioty zainteresowane
wzigciem udziatu w pogpowaniu powinny ztpy¢ wnioski o zawarcie umowy koncesji oragvadczenia o spetieniu
warunkéw formalnych (art. 13 ust. 1). Ngstie koncesjodawca zaprasza do udzialu w negocfacjktorych
przedmiotem mag by¢ wszystkie aspekty koncesji a ngwstie zaprasza do sktadania ofert kandydatow, zyktor
prowadzit negocjacje po ewentualnych modyfikacjaghmaga okrellonych w ogtoszeniu. Wybrana zostanie oferta
uznana za najkorzystniejszgodnie z przedstawionymi kryteriami, ktorymi iedoy¢ czas trwania koncesji, wysaio
wspotfinansowania przedmiotu koncesji g@dkow oferenta, optaty za uskigwiadczor na rzecz os6b trzecich
korzystajcych z przedmiotu koncesji, jad® wykonywania ustug, war§o techniczna, aspektgrodowiskowe,

rentowngc.

W przypadku koncesji na ustugi wynagrodzenie stampoawo do wykonywania ustug w tym pobieraniayikéw oraz
ptatng¢ koncesjodawcy. Pobieranie aytkéw w tym wypadku oznaczae wplywy ze sprzeds biletow i optat
dodatkowych zawsze przystugupperatorowi, w przeciwiestwie do posipowania przetargowego (w pggbwaniu

przetargowym o tym komu przystugujptywy z optat decydajwarunki posgpowania- SIWZ).

Drugim elementem wynagrodzenia - obok prawa do gabia paytkbw- mae by ale nie musi ptatrié
koncesjonodawcy. deli operator zdecyduje ina udosgpnienie srodkéw transportu na realizacprzewozow oraz

przekazanie rekompensatydzie to stanowd ptatng¢ koncesjodawcy.

Udostpnienie srodkéw transportu na realizacjprzewozéw o charakterzezyteczngci publicznej nie jest
obligatoryjnym elementem ptatém. Takie rozwjzanie stosuje sizazwyczaj w sytuacji, w ktorej przedsiorcy
Swiadczicy ustugi przewozowe nie spetrdajyymogoéw dotycacych taboru. Jeeli organizator nie posiada wtasnych
srodkow transportu mi@ zdecydowé si¢ na ich zakup. NajeZciej jednak organizator zobowziuje operatora do

zapewnienia taboru zgodnie z wymaganiami gllreymi w SIWZ.

Ptatné¢ koncesjodawcy m@ stanowé rowniez przekazanie operatorowi rekompensaty. Oznaczazeojezeli
organizator & zdecyduje to mee przyzné rekompensatz tytutu poniesionych kosztow w zygku zeswiadczeniem
ustug. W takim przypadku sposéb obliczania tej nekensaty regulajprzepisy rozporgzenia (WE) nr 1370/2007.
Nalezy jednak podkrdi¢, ze podstawow cecly wyboru operatora w tym trybie jest wykonywanie aygnien
wynikajacych z przydzielonej koncesji, na wtasne ryzyko desjonariusza, czyli operatora. Ryzyko ekonomiczne
oznaczaze operator decydujegsha prowadzenie dziatalém nie magc pewndci czy wpltywy z optat pobieranych od
pasaerow pokryj cata¢ kosztéw wykonywania tej ustugi. Dlatego przekaearekompensaty z tytutu poniesionych
kosztéw w zwizku zeswiadczeniem ustug nie me prowadzt do odzyskania cajoi tych kosztéw. Operatorowi
wybranemu w tym trybie nie przystuguje bowiem rmirsy zysk. W przeciwnym wypadku umowa tracitaby elfeer
koncesji. Zazwyczaj, w celu obiinia kosztow organizacji transportu publicznega @by unikaé¢ watpliwosci czy
chodzi o koncesjczy tryb przetargowy, organizatorzy rezygnaj przyznawania rekompensaty w tep&d (czyli z

tytutu poniesionych kosztéw).



BEZPOSREDNIE ZAWARCIE UMOWY

Kolejny tryb wyboru operatora oldla art. 22 ust. 1 ustawy publicznym transporcie zbiorowydagc mazliwosé

zawarcia przez organizatora umowy bezpdniej z operatorem w ngpujacych przypadkach:

1) srednia roczna warf6 umowy nie przekracza 1 000 000 euro, lwiadczenie nie przekracza ustug w
wymiarze 300 000 kilometréw rocznie. W przypadkuowy z matymi isrednimi operatorami dysporagymi

mniej niz 23 srodkami transportu, podane watbmog by¢ podwojone;

2) swiadczenie ustug w zakresie publicznego transpatiiorowego ma hy wykonywane przez podmiot

wewrgtrzny;
3) swiadczenie ustug ma bywvykonywane w transporcie kolejowym;

4) wystgpi zakitécenie lub ryzyko zaktocenkviadczenia ustug, jednak umowa taka niezenby zawierana

diuzej niz na dwa lata.

Pierwsza sytuacja jest odpowiedlnia zapisy rozpoezizenia (WE) 1370//2007, ktére w pkt. 23 Preambityaszaj
mazliwos¢ odstpienia od trybdw przetargowych w przypadku gdy uraaetyczy niewielkich kwot lub nieznacznych
odlegtéci. Wspomniana regulacja ma na celu uwdglenie interesow matych drednich przedsbiorstw, ktére w
przypadku wyszych kwot lub wikszych odlegtéci nie miatyby maliwosci wzigcia udziatu w pospowaniu na réwni

z dwymi podmiotami.

Druga z mazliwosci zawarcia umowy bezgredniej daje okolicznig, gdzieswiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego ma bwykonywane przez podmiot wewtnzny (art. 22 ust. 1 pkt. 2 Ustawy o publicznym

transporcie zbiorowym).

Podmiotem wewgtrznym w rozumieniu Rozpogdzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu EuropejskieBady z dnia
23 padziernika 2007 r., dotygzego ustug publicznych w zakresie kolejowego i dmeggo transportu pasarskiego
oraz uchylajcego rozporgdzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) 1107/70], .(&tlit. j) jest odebna prawnie
jednostka podlegaga kontroli widciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy orgapédzynajmniej jednego

witasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontjaky sprawui one nad wlasnymi stibami.

Art. 22 ust. 5 Ustawy wskazujge w przypadku podmiotu wewtiznego, w ktérym jednostka sameade terytorialnego
samodzielnie lub wspdlnie z ianjednostlkk samorzdu terytorialnego nie posiada 100 % udziatéw lulgjiatego

podmiotu wewitrznego, umowa oswiadczenie ustug w zakresie publicznego transpaibiorowego zawarta
bezparednio, powinna przyg forme koncesji na ustugi. W tym przypadku przekazanikomgpensaty z tytutu
poniesionych kosztow w zwzku zeswiadczeniem ustug nie me prowadzt do odzyskania cadoi poniesionych

kosztéw a operator wybrany w tym trybie niezaawzgednia¢ przy obliczaniu tej rekompensaty radaego zysku.

Zgodnie z w/w Rozpordizeniem (WE) podmiot wewtrzny mae realizowd swoje dziatania w zakresie
pasaerskiego transportu publicznego jedynie na obszdzisdania wtaciwego organu lokalnego, czyli w tym wypadku
na obszarze powiatuzyickiego. Nie mniej jednak nibwe jest wychodzenie linii komunikacyjnych na tergsiednich
wtasciwych jednostek terytorialnych w przypadku zawareitasciwych porozumié pomicdzy zainteresowanymi

podmiotami samogdowymi w zakresie organizacji transportu na wspdiropszarze.



Trzech sytuacy, w ktorej ustawa stwarza rdwosé bezpdredniego zawarcia umowy jest przypadakiadczenia
ustug publicznych w transporcie kolejowym. Nie dity to jednak organizatora w powiecieygikim, poniewa jego

kompetencje nie dotygdinii kolejowych.

Ostatny mazliwoscia zawarcia umowy bezgredniej jest sytuacja, w ktorej wysito zaktocenie wswiadczeniu ustug
lub wystpi bezpdrednie ryzyko powstania tego zaktocenia, o ile miezna zachowa terminéw okrélonych dla
innych trybow. Takie rozwizanie ma na celu zagwarantowaniggtisci swiadczonych ustug w przypadkach

nadzwyczajnych.

Warto pamitac, ze tryb bezpé&redniego zawarcia umowy jest najprostsziejechodzi o jego przeprowadzenie ale
finansowanie operatora wybranego w tym trybie pegtirazsze, nawet jdi powiat spetni warunki, ktére mu pozwadaj
na zawarcie takiej umowy. Organizatadbie zobowizany do wyptacania rekompensaty operatorowi wybrane
tym trybie. Rekompensatacdzie obejmowata rozsgny zysk, dlatego taki sposéb wspdtpracy z opeeatolzdzie
najbardziej obaizajacy dla budetu powiatu. W obecnej sytuacji powiat nie posigéaakow finansowych na transport
publiczny. Mae sk jednak okaz& ze zaden z przewmikow nie zgtosi si w postpowaniu, wtedy trzebacgbzie
rozwazy¢ udzielenie zamowienia w trybie przetargowym, aieiagpna samym kicu bezpérednie zawarcie umowy.
Organizator musi rowniezdecydowd, czy chce udzieti zamoéwienia na wszystkie linie jednemu operatoraayi na
kilka linii lub na ka&da lini¢ z osobna. Taka sytuacja zmusi Organizatora do spaparowanigrodkow finansowych

na wyptacanie wynagrodzenia (tryb przetargowy)riekompensaty (tryb bezgr@dniego zawarcia umowy).

Finansowanie transportu publicznego powinno rozpocgic w sytuacji, w ktérejzaden przewmnik nie jest
zainteresowany zawarciem umowy na zasadach, wdttdoy ponosi veksze ryzyko finansowe. Nie ma potrzeby na
samym pocatku proponowa przewanikom, ze dodatkowo sfinansuje ¢siich dziatalnéé jesli zgodz sie by¢
operatorem. Dziatania Organizatora powinny Imastawione na ohirgnie kosztéw a nie ich generowanie. Dopiero
wtedy, gdy istnieje ryzykase nie lgdzie podmiotuswiadczicego ustug przewozowych, powinien wkro€fyrganizator

i zaproponowé inne warunki umowy.

Warto podkréli¢, ze dla przewgnikow wybdr na operatora jest ztubardziej korzystny oéwiadczenia tych ustug na
zasadach komercyjnych, nawetlijeostanie im przydzielona koncesja. W tej sytuatjzymup oni wptywy z optat

oraz rekompensata ulgi, co waden sposéb nie oley budzetu.
Decydujcym elementem optacalém finansowej dla operatorowethzie wielka¢ popytu.

KONKLUZJA

W przypadku powiatu gickiego najbardziej korzystnym trybem wyboru operatpublicznego transportu zbiorowego
bedzie wybdr poprzez przyznanie koncesji na ustugiwagi na to, 4 ten tryb nie rodzizadnych konsekwencji
finansowych dla organizatora publicznego transpatiiorowego. Tryb ten zostanie zastosowany, w @dikp gdy

nieskuteczny dzie tryb wyboru operatora w wyniku beZpedniego zawarcia umowy z operatorem.

Podsumowujc, powiat gkycki planuje podpisaumowy z operatorami naviadczenie ustug o charakterzeyteczndci
publicznej dotycace linii komunikacyjnej lub linii komunikacyjnych formie koncesji na ustugi. Operatorowidzie

przystugiwata rekompensata z tytutu stosowania p@peratora ustawowych cen biletéw ulgowych. Fioassie



przewoz6w o charakterzezyieczndgci publicznej lgdzie polegato na pobieraniu przez Operatora optaiwazku z

realizacy ustugswiadczonych w zakresie publicznego transportu ziego.



/. POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH O
CHARAKTERZE U ZYTECZNO SCI PUBLICZNEJ

Pazadany standard ustug przewozowych w przewozach mktexze uyteczndci publicznej powinien w optymalnym
stopniu uwzgddniat oczekiwania mytkownikdéw i organizatora transportu publiczneg@ric pod uwag zaréwno
aktualny starkwiadczenia tych ustug jak i midwosci inwestycyjne, wynikaice z wysokéci srodkdéw dosgpnych na

finansowanie rozwoju systemu transportu publiczriegmsu przewidzianego na ggiiccie zataonego standardu.

Tabela 22. postulaty przewozowe

POSTULAT PRZEWOZOWY POZADANY POZIOM REALIZACJI USLUG

« Utrzymanie liczby przystankéw odpowiagdeych
potrzebom komunikacyjnym mieszi@w powiatu.
+ Budowa zatok przystankowych w miejscach ktére

‘2 .. t .
DOSTEPNGSC PODR(ZNYCH DO ego wymagay

INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWE.J »  Zwickszenie udziatu przystankow posiagsich
wiaty.

» Budowa nowych przystankéw w lokalizacjach

odpowiadajcych potrzebom mieszkadw.

« Utrzymanie wysokiej agstotliwosci kursowania
pojazddéw na liniach o wkszym nagzeniu
podré&nych.

» Dostosowanie estotliwosci kursowania pojazdow dd
potrzeb mieszkecdw powiatu w szczegdldoi tych

CZESTOTLIWOSC KURSOWANIA

POJAZDOW podr&ujacych komunikagj do miejsc pracy i szkot
ponadgimnazjalnych.

« Utrzymanie wysokiej agstotliwosci kursowania

pojazdéw w godzinach szczytu porannego i

popotudniowego.




BEZPQSREDNIOSC POtACZENIA

*  Zapewnienie jak najwkszej ilgsici polaczen
bezpdarednich zglaszanych w postulatach przez
mieszkacow (jeli ich uruchomienie jest zasadne).

*  Zapewnienie palczer bezpdrednich pomgdzy

sgsiadugcymi ze sob siedzibami wtadz gmin i miast.

INFORMACJA

Wyposaenie przystankow w:

1. Rozklady jazdy

2. Obowigzujagce optaty za przejazd

3. Obowigzujgce uprawnienia do ulgowych przejazdow
srodkami publicznego transportu zbiorowego

4. Regulamin przewozu os@bodkami publicznego

transportu zbiorowego.

OCHRONASRODOWISKA NATURALNEGO

Postulaty zawarte w Planie Transportowym mpgzytywnie
wplywaé na zwekszenie ochronyrodowiska naturalnego

poprzez:

* poprawe jakasci paliw wykorzystywanych w
przewozach publicznych,

* popularyzagj srodkéw transportu zbiorowego (w tyn
mi¢dzygminnego),

e promocg ruchu rowerowego i rozwgj infrastruktury
rowerowej,

» eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetg@jch

norm emisji zanieczyszcadnp. poprzez kontrole




drogowe),

zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

DOSTEP OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH
ORAZ OSOB O OGRANICZONEJ
ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO
PUBLICZNEGO TRANSPORTU

ZBIOROWEGO

Komunikacja publiczna powinna uwzgdhiat réwniez

potrzeby oséb niepetnosprawnych i oséb o ogranigzon

zdolnaci ruchowej poprzez:

eksploatacje autobusOw niskopodtogowych lub
wyposaonych w platformy, wyréwnuage rénice
migdzy poziomem przystanku a podiogojazdu,
utatwiagce wjazd do wetrza pojazdu wozkiem
inwalidzkim lub dziecjcym i posiadajce miejsce

przeznaczone dla wozkow,

zlikwidowanie przeszkdod w dagtie do przystanku
komunikacji publicznej i w korzystaniu z przystanku
(m.in. obnzenie wysokich krawznikdéw na
przegciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peron
przystanku z podtagpojazdu lub budowanie
przystankéw o platformachaszych o 3-4 cm
wzgledem linii nadwozia pojazdu, co uczynizrice
pozioméw akceptowaindla oséb niepetnosprawnych
oraz ograniczy ryzyko uszkodzautobuséw o
krawedzie perondw przystankowych),

stosowania systemu ulg w opfatach za korzystanie
komunikacji publicznej,

wprowadzenie rampy wjazdowej w pojazdach dla

N



wozkow inwalidzkich oraz dla wézkoéw dziecich,

* wyznaczenie bezpiecznych miejsc w pgdge dla
wozkow inwalidzkich i wozkow dzieecych,

e zapowied nastpnego przystanku wewtrz pojazdu -

gtosowy i elektroniczn (wyswietlacze).

Dostosowany do powgzych zasad i standarddw, system transportu pulgigtz zapewnia sprawmbstug pasaerow,
uzyskugc w ich oczach pozytywne oceny, jak rowniemaliwia sprawne i punktualne poruszanie §o catym

obszarze obfym planem transportowym.

Warto podkréli¢, ze dla oceny catego systemu transportu publicznegiobjardzo wane, by przyty standard ustug
przewozowych w przewozach o charakterzgteczndci publicznej, skutkowat rozwrzaniami, w wyniku ktérych caty

system zostanie uznany przeztkownikdéw za system transportu publicznego prayjedia paszerow.

7.1. OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO W POWIECIE GI ZYCKIM

Aktualny stan ekologiczny powiatuzyckiego oraz jego perspektywy opisagersnastpujacych dokumentach:

DOKUMENTY NA POZIOMIE WOJEWODZKIM

e Program ochronyrodowiska wojewodztwa warisko-mazurskiego na lata 2011-2014 z uwdgieniem

perspektywy na lata 2015-2018 oraz Prognozy odgzéaiia nasrodowisko
* Raport o staniérodowiska wojewodztwa wariisko-mazurskiego w 2014 roku
* Plan gospodarki odpadami dla wojewodztwa waskb-mazurskiego na lata 2011-2016.

e Program usuwania wyrobow zawier@jch azbest z terenu wojewddztwa watshio-mazurskiego na lata
2011-2015 z perspektydo roku 2020.

» Ocenaroczna jakoi powietrza w wojewddztwie warifisko-mazurskim w 2014 roku.

DOKUMENTY NA POZIOMIE POWIATOWYM

«  Program Ochrongrodowiska Powiatu Gickiego na lata 2008-2011 z uweghieniem perspektywy na lata
2012-2015

DOKUMENTY NA POZIOMIE GMINNYM

«  Program Ochrongrodowiska dla miasta @jcko na lata 2004-2011



Program Ochrongrodowiska Gminy Giycko na lata 2004-2011 z perspekiyna lata 2008- 2011

Program Ochrongrodowiska Miasta i Gminy Ryn na lata 2004 - 200Fxzgkdnieniem perspektywy na lata
2008 - 2011.

Plan Gospodarki Odpadami dla Gmin zrzeszonych wukdam Zwigzku Miegdzygminnym
Program Ochrongrodowiska Gminy Kruklanki na lata 2004-2011

Program Ochrongrodowiska Gminy Mitki na lata 2004-2011



FORMY OCHRONY PRZYRODY NA OBSZARZE POWIATU GI ZYCKIEGO

OBSZARY NATURA 2000

PLB280001BAGNA NIETLICKIE

Powierzchnia: 4080,8 ha

Ostoja obejmuje die torfowisko niskie, powstate w wyniku osuszen&qea Wyz. Jest ono poprzecinane sieembwow
melioracyjnych, a porastaja trzcinowiska, turzycowiska i zala wierzbowe. Teren jest otoczony olsami, brzezinam
bagiennymi, szuwarami gkami kasnymi. Przez jego teren przeptywa rzekgadivka. Jest to ostoja ptasia o randze
europejskiej. Stwierdzono w niej 17 gatunkéw ptakdidahcznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 2 gatunki rzadkpthkow
migrujacych nie wymienionych w tej dyrektywie. Ponadto atugpkow ptakdw wyspujacych w ostoi, znajduje siw
Polskiej Czerwonej Kstlze Zwierat. Do leggdw przystpuje tu przynajmniej 1% krajowej populacji: rybitvegarnej,
kropiatki i zielonki. W wysokich zagzczeniach wyspuje tu rownie wodniczka i cietrzew. Teren ostoi jest jesiennym

zlotowiskiemzurawi. Pojawia si tu od 2 tys. do 5 tys. ptakow, co stanowi ponadp@fdulacji szlaku wdréwkowego.

PLH280054MAZURSKIE BAGNA

Powierzchnia: 1569,3 ha

Po okoto jednej czwartej obszaru pokrygvagiedliska 4kowe i zarélowe, torfowiska i bagna, lasy iglaste. Na pozastat
jedma czwart sktadaj si¢ gldwnie lasy mieszane, a taklasy lkciaste oraz siedliska rolnicze. Obszar znajdujenai
wschéd od drogi Orzysz-@jcko potaony jest w mezoregionie Krainy Wielkich Jezior Meskich, w makroregionie

Pojezierza Mazurskiego. Obszar podzielony jestzyaenklawy.

W poinocno - zachodniej ¢fci obszaru Mazurskie Bagna wgstije przede wszystkimywe torfowiska wysokie z
roslinnoscia torfotwdrczi. Na terenach nie zadrzewionych vepstja typowe gatunki charakterystyczne dla torfowisk
wysokich, jak: modrzewnica zwyczajnajrawina btotna, rosiczka agtolistna, wetnianka pochwowata. Natomiast na

terenach z niskimi drzewostanami sosnowo-brzozowyysicpuje gtéwnie bagno zwyczajne i wetnianka pochwowata

PLH2800160STOJA BORECKA

Powierzchnia: 25340,1 ha

Ostoja znajduje siw potnocno - wschodniej Polsce, na Pojezierzu Mgkim. Obejmuje diy kompleks Iény, w
ktorym dominuj drzewostany ficiaste ze znacandomieszl $wierka. Puszcza Borecka jest jednym zmvejszych w
Europie obszardow wygbowania typowychirodkowoeuropejskich lasowstiiastych, tzw. grdéw subkontynentalnych z
lipa, grabem, klonem i wzem. Wekszd¢ drzewostanow w Puszczy ma charakter naturalnge& @ nich osigneta
wiek powyzej 150 lat. Puszcza posiadazduwalory krajobrazowe, ze wzglu na silnie zrénicowany rzezbe terenu
uksztattowan przez lopdowiec i znacznezrice wysokéci. Teren poprzecinany jest licznymi strumienianobfituje
w mate zbiorniki wodne. W potudniowo - wschodniegici Puszczy wyspuje rownie kompleks jezior z jeziorami:
tazno i Wielki Szwatk. Natomiast w potudniowo-zachogjniczséci ostoi znajduje si jezioro Zabinek z dnem
porasnietym fagkami ramieniowymi - cennym dla UE typem siedlisk.dbhizeniach terenu wysgpuja olsy lub otwarte

trzgsawiska. P&od lasow spotkamazna licznesrodlesne wilgotne dki. Puszcza Borecka stanowi ivg ostop fauny



lesnej o historycznie bogatej puli genetycznej, naleeze wilkiem i rysiem - gatunkami cennymi dla zaslamia
europejskiej przyrody orazubrem. Na terenie ostoi wypje jedno z 5 wolngyjacych stadzubra w Polsce.
Stwierdzono tu wygpowanie 3 gatunkow gbin cennych dla ochrony europejskiej przyrody: rikepszczeciniastego i
storczykdw- obuwika pospolitego i lipennika Loesetadentyfikowano tu 10 rodzajow siedlisk iveych dla Europy.
Najwickszy powierzchng z nich zajmuj bory i lasy bagienne (5%) oraz laggéwe i nadrzeczne zata wierzbowe
(5%). Z innych cennych siedlisk spotyka &i torfowiska wysokie, murawy kserotermiczne azetorcla nadrzeczne i
okrajkowe. W Puszczy wygiuja naturalne stanowiska cisa, ktoryauga tu swoja wschodaigranie zasegu. Puszcza
Borecka jest rowniewazng ostop ptasi o randze europejskiej. Z cennych dla UE gatunkdstepuja tu m.in.:zuraw,

trzmielojad, btotniak stawowy oraz rybotow.

PLH 2800450STOJA POLNOCNOMAZURSKA

Powierzchnia: 14573 ha

Obszar tworz przede wszystkim (w prawie trzech czwartych) jeziojezioro Mamry, a wigiwie system kilku jezior
(Mamry Pdtnocne, Kirsajno, Dargin, Dobskie, Kisgjrmraz jezioro Dejguny i kilka matych zbiornikéw dimych.
Jezioro Mamry naley do najwekszych jezior w Polsce, poniewgego obgtos¢ (920 200,0 tys. m3) jest ghisza od
jezioraSniardwy (660 211,8 tys. m3), naleréwniez do bardzo ghbokich (43,8 m). Pozostata g to lasy liciaste,

siedliska rolnicze, a w zdecydowanej mniefszdasy iglaste,dki i zarcila, lasy mieszane.

System jeziora Mamry nalg do jednego z czterech systeméw jeziornych wyidnych w zlewni Wielkich Jezior
Mazurskich. System ten puizono w XIX wieku z systemem jezioréniardwy dzeki wybudowaniu kanatow

zeglugowych 4czacych je poprzez jeziora: Lagodne, Sztynorckie idwaisko do jeziora Talty-Riskie.

System jeziora Mamry i pozostate zbiorniki raledo dorzecza rzeki ¥gorapy? Pregoty (615 km2), natomiast
pozostate jeziora Wielkich Jezior Mazurskich odpadees wody do zlewni rzeki Pisy/Narwi (3030 km2). Teren
zlewni jezior lggcych w ostoi utworzony zostat pod wptywem dziataimdowca skandynawskiego (fazy pomorskiej).
Calai¢ lezy w obrebie moreny pagorkowatej (jezioro Mamry powstatogkizimorenie dennej). Morena taagnie se
pasem od pétnocnego wschodu na potudniowy zachiddra®teryzuje siona wysgpowaniem niezbyt wysokich, lecz

czgsto stromych pagorkow. Osady sktagdsig z glin zwatowych, itéw, piaskow;wirdw i gtazow.
O wartdci przyrodniczej obszaru stanawirzede wszystkim:

Wystepowanie kompleksu unikatowych (dich i gkbokich) jezior z bardzo dobrze lub dobrze zachaweatlinnoscia
podwodrg typu ramieniowego - jeziora mezotroficzne (Jeziddamry Pdinocne, Dejguny, Dziewiszewko) oraz
roslinnoscia typu eldeidéw i nimfeiddéw (Jeziora Dobskie, Dargiisajno) - najwgkszy kompleks w Polsce (70,5 %

obszaru).
Ostoja wana z powodu wygpowania czystych populacji ryb z rodzaju Koza -1T08% populacji w Polsce.

Wystepowanie jednej z najwkszych populacji cheszcza: Pachnicyetbowej w Polsce, w alejach i lesie (ponad 400
letni drzewostan) koto Sztynortu - ponad 500 drzasiedlonych przez gatunek. W lesie sztynorckinntigfikowano
réwniez ponad 30 gatunkdw reliktowych gatunkéw clszczy saproksylicznych, ktéréwiadczy o naturalnym,

puszczéskim jego charakterze.



PLB280006PUSZCZA BORECKA

Powierzchnia: 18962,8 ha

Ostoja obejmuje PuszgeBorecly, charakteryzujca si¢ urozmaicon rzezbg terenu i przewag laséw mieszanych i
lisciastych o zrénicowanych siedliskach, z ktorycheéz zachowata naturalny charakter. ZBuprzestrzenie zajmuj
drzewostanygwierkowe. W obnieniach terenu, procz podmoktych laséw, spotyka®@ivniez otwarte mokradta. Przez
obszar przeptywajliczne strumienie, stanogde w wikszaci doptywy rzeki Etk. W mniejszym stopniu uchaddo
rzeki Gotdapi i Wielkich Jezior Mazurskich. W ostmajduje sj tez kilka nieduzych jezior oraz liczne podmokigki.

Na potudniowo-wschodnim skraju puszczy znajdujezespoét jezior z ktdrych najeliszym jest jezioro Lano.

Obszar uzyskat raggostoi ptakdw o randze europejskiej, vepstie w nim 25 gatunkow ptakéw z Zegnika |
Dyrektywy Ptasiej oraz 9 gatunkéw ptakow z Polskieprwonej Ksigi Zwierzat. Legnie sé tu ponad 10% krajowej
populacji dz¢ciota biatogrzbietego oraz przynajmniej 1% popul&cajowej: bociana czarnego, deiota sredniego,
dzicciota trdjpalczastego, daiota zielonosiwego, muchotéwki biatoszyjej, orlikazykliwego, rybotowa izurawia.
Odnotowano tu réwnieznaczg liczebna¢ bielikbw, kani czarnych, jagbkow i zimorodkéw. Na terenie obszaryje

niewielka populacjaubrow.
REZERWATY PRZYRODY
BORKI

Utworzony w 1958 r., pow. 232,00 ha, nadietwo Borki. Florystyczny. Fragment Puszczy BoiegkR&norodna
rzezba terenu. Wyspuja grady grabowo-lipowe, olsyedi, bory swierkowe. Wysgpuja m.in. perkoz, bocian czarny,
kania czarna, orzet bielik, kobuz, bekas, rybotélenka. Bogata fauna, spotkaazna m.in.zubra, rysia, tosia, jelenia,

wilka, lisa, jenota i dzika.

MAZURY

Utworzony w 1981 r., pow. 373 ha, frag. PuszczyeBhiej. Krajobrazowy.
REZERWAT LIPOWY JAR

Utworzony w 1981 r., pow. 48,50 ha, frag. PuszcayeBkiej. Krajobrazowy.
WYSPA L IPOWA

Utworzony w 1975 r., wyspporasta wysokopienny las lipowy z domieszikbu.
SPYTKOWO -TORFOWISKO

Utworzony w 1958 r. 2,10 ha, Spytkowo#giko. Florystyczny, torfowisko przgiowe ze stanowiskiem wierzby

lapaiskiej.
JEZIORA KO ZUCHY

Utworzony w 1953 r., pow. 28,16 ha, Kechy/Gizycko. Ornitologiczny. Jedna z napkiszych kolonii mewymieszki

w Polsce, wysipuje réwnieg blotniak stawowy, kania czarna, tath niemy i remiz.



PERKUNY

Utworzony 1954 r., pow. 3,50 ha, Perkunowai@ko. Florystyczny. Torfowiska wysokie i przejowe z rosiczl
okragtolistng, turzya bagiena, bazyng czarry itp.

REZERWAT NA WYSPACH JEZIORA MAMRY | KISAIJNO

Utworzony 1957 r., pow. 215,35 ha. Ornitologicz@bejmuje 18 wysp na szlaku WJIM pokrytych drzewastan
Rejon kgow wielu gatunkéw ptakéw wodnych, btotnych i despiych.

JEZIORA DOBSKIE

Utworzony w 1976 r. pow. 1833,22 ha, Fuleda, Dola/€ko. Krajobrazowy. Ochrona dobrze zachowanegmkragu
polodowcowego z gtazami na brzegu. Znajdujdisikolonia Egowa kormorana, czapli siwej, derkaczarawia, mewy

srebrzystej i rybitwy. Rezerwat przyrody nigwionej Gtazowisko Fuledzki Rog.
BAGNA NIETLICKIE

O pow. 513 ha, gmina Mitki. Ostoja ptakéw btotnyclvodnych: najwgksze w Polsce zlotowiskaurawi, miejsce

legowe m.in. bka, cietrzewia, kropiatki, derkacza, orlika krzyligo, rybitwy czarnokropiatki, wodniczka.

STASWINSKIE £ AKI

O pow. 647,50 ha, gmina Wydminy. Florystyczny. Zbisiskosmiatka darniowego, wierzby szarej, purpurowej, tyki
i pigcioprecikowej. Ostoja cietrzewia - ptaka coraz rzadziej$ dspotykanego. Dzki duzemy udziatowi piknie

kwitnacych ralin, taki naleza do bardzo efektownych elementéw krajobrazu.
Na obszarze powiatu nie wyptija parki narodowe i krajobrazowe.
OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU

e Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Rzeki Guber

e Obszar Chronionego Krajobrazu Gawlik

e Obszar Chronionego Krajobrazu Jezior Orzyskich

e Obszar Chronionego Krajobrazu Ktos

e Obszar Chronionego Krajobrazu Wielkich Jezior Makigh

e Obszar Chronionego Krajobrazu Puszczy Boreckiej

e Obszar Chronionego Krajobrazu Kiany

Na terenie powiatu gyckiego wystpuje Bcznie 128 pomnikdéw przyrodiywej, nieaywionej kadz tez ich zespoty.
Najwi¢cej wystpuje na terenie miasta &ycka: ,,Aleja Lip” - zespo6t starodrzewu lip drobnioszerokolistnych, gtaz
narzutowy na Placu Grunwaldzkim, 74 sztuk pojedynhzdrzew na terenie zespotéw parkowych miasta; in@m

Kruklanki — 46 pomnikéw przyrody.

Powiat giycki nie posiada Programu ochrony powietrza oramiRimu ochronyrodowiska przed hatasem dla powiatu.
Zagadnienia dotyere powietrza i hatasu gig zostaty w ,,PROGRAMIE OCHRON$RODOWISKA POWIATU



GIZYCKIEGO NA LATA 2008-2011 z uwzgdnieniem perspektywy na lata 2012-2015” , pebyin przez Rael
Powiatu uchwat Nr XX/122/2008 w dniu 26 czerwca 2008 r.

JAKO SC POWIETRZA NA OBSZARZE POWIATU Gl ZYCKIEGO

Ochrona powietrza polega na zapewnieniu jak nakggego jakéci, w szczegolngei przez:

utrzymanie poziomow substancji w powietrzu gefidopuszczalnych dla nich poziomoéw lub co najmniej

tych poziomach

zmniejszanie poziomow substancji w powietrzu cammegj do dopuszczalnych, gdy nigane dotrzymane.
Gtéwnymi zrédtami zanieczyszczenia atmosfery w powiecigyaiim s3:

cieptownie miejskie,

kottownie osiedlowe i przyzaktadowe,

pojazdy mechaniczne i maszyny rolnicze

rozproszonérodta emisji sektora komunalno — bytowego.

Zwigckszone stzenie SO2 i pylu obserwujeesiv sezonie grzewczym, jest to zwane ze spalaniem paliw, gtownie

wegla w celach grzewczych.

HALAS NA OBSZARZE POWIATU Gl ZYCKIEGO

HALAS PRZEMY SELOWY

Gtéwnymi zrédtami hatasu przemystowegg: s

urzadzenia technologiczne i instalacje wagdwe przemystu drzewnego (trakgbaki,
suszarnie drewna, wentylatory waygowe),

urzadzenia i instalacje chtodnicze (sparki, skraplacze, wentylatory),

nie posiadajce zabezpiecheakustycznych wolnostgfe maszyny i uggzenia,
maszyny i urgdzenia technologiczne, prago¢ w nieprzystosowanych
pomieszczeniach,

transport wewgtrzzaktadowy,

aparatura nagtaiajaca w obiektach rozrywkowych

Halas przemystowy na terenie powiatu nie stanowvgioego zagrzenia i ma bardziej charakter lokalny, stanowi

gtéwnie ucyzliwos¢ dla oséb zamieszkagych w pobliu tychzrédet.



HAELAS KOMUNIKACYJNY

Pod pogciem hatasu drogowego rozumie biatas pochodcy odsrodkow transportu poruszaych se po wszelkiego
rodzaju drogach niegbdacych drogami kolejowymi. Jest to hatas typu linigwe Uktad drogowy stanowi o rozwoju
danego regionu i poazaniach z innymi @odkami. Przez teren powiatu przebiegdjdace zrédtami hatasu

drogowego: drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowgminne, 4czace powiat gtycki z innymi grodkami.
Na poziom hatasu drogowego majptyw przede wszystkim:

e nakzenie ruchu komunikacyjnego,

e udziat transportu erkiego w strumieniu ruchu,

»  predkos¢ ruchu pojazdéw (ze wzrostemegkasci hatas rénie),

» stan nawierzchni oraz pltynftoruchu.

e typ i stan techniczny pojazdow,

e nachylenie drogi,

» stan nawierzchni oraz pltynftoruchu.

Komunikacja kolejowa jest rowniezrédtem hatasu komunikacyjnego, ze waztyl na jego lokalny charakter i nie
stanowi wekszego zagreenia. Oddzialywanie hatasu kolejowego dotyczy sikewo niewielkiego procentu ludéa

zamieszkatej w pobtu linii kolejowych.

Ze wzgkdu na rozbudowaninfrastruktue turystyczra w powiecie hatas stanowi rowiigroblem poza obszarami

zabudowanymi, przede wszystkim w okresie letnim.

ROLA PLANU TRANSPORTOWEGO

Plan Transportowy mie wspomagadalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczysz@azrodet komunikacyjnych

poprzez promowanie dziagtamapcych na celu:
* popraw, jakasci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,
*  popularyzagj srodkéw transportu zbiorowego (w tym ¢gdzygminnego),
e promocg ruchu rowerowego i rozwoj infrastruktury rowerowe;j

e stworzenie nowych parkingébw w celu wprowadzeniakipgow ,Parkuj i Jed’ w okolicach weztow

przesiadkowych,
» eliminowanie z ruchu pojazdéw niespeta@jch norm emisji zanieczyszdazénp. poprzez kontrole drogowe),

e dzialania edukacyjne dla ksztaftowania proekolagych zachowa komunikacyjnych (np. dzie bez

samochodu),

* modernizacje drdg i ulic oraz rozbudpwbwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z abéw gstej

zabudowy,



e poprawe stanu technicznego pojazdow i autobuséw komurikadjlicznej (np. zwgkszenie liczby pojazdow

spetniajcych normy EURO),
e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan transportowy omawia charakterystydgolna obszaru oraz jego charakterysiykomunikacyjr, a take zasady
organizacji rynku przewozéw. Dokument wskazujetisto— z punktu widzenia zapewnieniagtosci wykonywania

przewozow o charakterzeyteczngci publicznej — patczenia pérdd istniejicej sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi ga jedynie ocee istniegcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobltyfeego
jej wykorzystania oraz z uwzglnieniem potrzeb zréwnowanego rozwoju publicznego transportu zbiorowegst, fe
wiec dokument wtérny wobec wcgge] obowhzujacych zamierze inwestycyjnych zaréwno jednostek samohz
terytorialnego (wojewodztw, powiatéw, gmin), jalkrizedéw administracji centralnej (jak np. Generalnadigja Drog
Krajowych i Autostrad czy Zagd Drog Wojewddzkich w Olsztynie) i nie ustala rara ¢o&niejszej realizacii

przedsgwzie¢, mogicych oddziatywé nasrodowisko.

7.2. DOSTEP OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ OSOB O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI
RUCHOWEJ DO PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje pmawsob niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowtc, ze nikt nie mae by dyskryminowany wzyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 kj. Konstytucja nakltada zena wladze publiczne oboyzdek
pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniysegriji, przysposobieniu do pracy oraz komunikacji
spotecznej (art. 69). Karta Praw Os6b Niepetnospyatv z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia osobom nieppha@siym, m.

in.: dostp do ddébr i ustug umidiwiajacych pelne uczestnictwo wyciu spotecznym, a tak zycia w srodowisku
wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: degsti do urzddw, punktdw wyborczych i obiektowzyteczngci
publicznej, swobodnego przemieszczana piowszechnego korzystania gedkow transportu, dagtu do informacii,

mazliwosci komunikacji medzyludzkie;.

Organizator transportu publicznego maavobowizek zapewnienia dagiu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o0 ograniczonej zdolrai ruchowej do publicznego transportu zbioroweggst&n transportu publicznego powiniert by
otwarty na potrzeby m. in. oséb poruszarh st na wozkach inwalidzkich, os6b gtuchoniemych lubwidomych,

0s0b starszych, oséb z matymi daie w wozkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publgzrmemaganiom rinych grup osob, natg dazy¢ do whczenia w
jego planowanie jak najszerszej reprezentacji esgsbwanych np. poprzez konsultacje spoteczne anrgcjami

pozaradowymi dziatagcymi na rzecz osob niepetnosprawnych itp.
Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb stkioh wytkownikéw wymaga:

e odpowiednich decyzji dotygzych taboru dla komunikacji publicznej:



eksploatacja autobuséw niskopodiogowych lub wypasgch w platformy, wyréwnage ré&nice miedzy
poziomem przystanku a podipgojazdu, utatwiajce wjazd do wetrza pojazdu wozkiem inwalidzkim lub

dzieckcym i posiadajce miejsce przeznaczone dla wozkow,
wyposaenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy mfiacji dzwigkowej i wzrokowej,
usuwania barier architektonicznych wymijacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

zlikwidowanie przeszkod w dagtie do przystanku komunikacji publicznej i w kortaysiu z przystanku (m.in.
obnizenie wysokich krawznikbw na przejciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peronu pezysi z
podtogs pojazdu lub budowanie przystankéw o platformacksaich o 3-4 cm wzgtlem linii nadwozia
pojazdu, co uczyni edice poziomoéw akceptowain dla osdb niepetnosprawnych oraz ograniczy ryzyko

uszkodzé autobusow o kragdzie peronéw przystankowych),

lokalizacja przystankéw biej pazadanych celéw podidy,

odpowiedniej organizacji przystanku:

miejsca do siedzenia chronione przed warunkami stengcznymi,
czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikaujblicznej,

czytelne oznakowanie na zeytrz pojazdu,

zapowied (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

stosowania systemu ulg w optatach za korzystakmanikacji publicznej:
znizki dla wybranych grup paserdw,

przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasaw.

7.3. DOSTEPNOSC PODROZNYCH DO INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ ORAZ W EZtOW
PRZESIADKOWYCH

Dostpnas¢ do infrastruktury przystankowej jest jednym zzmi@jszych czynnikéw determimgych jakd¢ ustug

przewozowych wykonywanych publicznym transporterowym. W zwizku z tym liczba i lokalizacja przystankow

pasaerskich powinna uwzgtiniac jak najwiksz liczbe mieszkacéw danego obszaru w jmlanym okegu

dostpnaci.

Organizator transportu publicznego powinien stas& wprowadzé rozwigzania jak najbardziej przyjazne dla

pasaerow, co w szczegoldo oznaczaze si€ przystankdéw powinna zapewidia

mazliwos¢ wygodnego (najlepiej bezpmdniego) dojazdu z poszczegolnych punktéw powi@ateatego
obszaru obstugiwanego komunikagubliczrg) do miejsc uyteczndci publicznej, zakladow pracy, szkoét i

waznych punktow w powiecie,



» odlegia¢ do przystankéw, mdiwa do przebycia przez kdego z uytkownikdw komunikacji publicznej w

sposo6b bezpieczny i wygodny.

Dazenie do spetnienia powsgzych postulatéw pagja za sofp caty szereg konsekwencji dla rozaé organizacyjnych

i infrastruktury komunikacji publicznej. Dla kdego obszaru niegbine jest zawsze wytyczenie:

e gtownych korytarzy komunikacyjnych, w ktérych stasme g priorytety dla komunikacji publicznej,

zapewniajce bezpéredni dosgp do miejsc uyteczndci publicznej wanych z punktu widzenia pasadw,

* podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktorymidie linie o mniejszej agstotliwosci kursowania lub

linie dowazace paszerdw do linii kursugeych gtdwnymi korytarzami komunikacyjnymi.

Dostpnas¢ pasaerow do systemu komunikaciji publicznej zapewnié pireystankow wyznaczonych w podstawowych
i w gtdbwnych korytarzach komunikacyjnych obstugiwah przez pojazdy komunikacji publicznej, zgodnigrzyjctym
rozktadem jazdy. Bardzo vmaym elementem w transporcie zbiorowym jest bezjgiestavo pasaerow. Istotm kwesty
jest lokalizacja przystankow i ich otoczenie. Zashikalizacji przystankow rinia sig nieco w zalenacsci od rodzaju
korytarza komunikacyjnego. W przypadku korytarzydgtawowych sié€ przystankéw powinna ldydosy gesta, by
utatwi¢ wygodne korzystanie z komunikacji publicznej ja#tjwickszej liczbie paseeréw. Natomiast w przypadku
korytarzy gtdbwnych, przystanki powinny bdylokalizowane przede wszystkim z punktu widzerizepnowania ruchu
pasaerskiego z korytarzy podstawowych, obstugizmgch punktow wyteczndci publicznej (z punktu widzenia

pasaerdw) oraz kluczowych gztow komunikacji publicznej i vztéw intermodalnych.

Optymalne zbudowanie sieci przystankoéw zeoby¢ poprzedzone badaniami, meymi na celu prawidiowe
rozpoznanie rzeczywistych potrzepytkownikdw komunikacji publicznej. Waym aspektem transportu publicznego
jest bezpieczestwo pasaerow. Jest to rownieistotna kwestia dla lokalizacji przystankéw i iokloczenia. Wanym
elementem przystankéw, zarowno ze wdgl na bezpieczstwo jak i na wygoe pasaerdw, jest wyposenie
istniegcych przystankow, przynajmniej przystankowzéowych oraz przystankow w punktachamgch dla wekszaci
pasaerow, w wiaty i fawki. Takie wypoganie przystankow powinno bgtandardem przy organizowaniu przystankéw

w nowych lokalizacjach na terenie powiatuaygkiego.

Ponadto, dla bezpieazstwa paszerdw istotne znaczenie ma system monitorowaniazddja komunikacji publicznej,

przystankéw (zwtaszczagetdéw przesiadkowych) i waniejszych skrzgowan.

7.4. STANDARD TECHNICZNY POJAZDOW | SPOSOB ICH OZNAKOWAN |A ORAZ
STANDARYZACJA SYSTEMU POBIERANIA OPLAT ZA BILETY

SPOSOB OZNAKOWANIA POJAZDOW

Sposdb oznakowania pojazddw jest jednym z elemestiategii marketingowej. Aby przedbiorstwo i jego marka
wyrézniaty sie na tle konkurencji i byty pozytywnie kojarzone keczne jest opracowanie i wcienie systemu
identyfikacji wizualnej. System identyfikacji wizlnej w transporcie publicznym kreuje obraz danegewanika w

umysle pasaeréw i ma za zadanie budofv@ozytywne skojarzenia. System identyfikacji winglto zbior regut,

okreslajacych jak naley postugiwa sigc symbolami firmowymi. W transporcie publicznym, @gelavysepuje wiele



réznych podmiotéw (organizatorzy, przefmicy, inne przedsbiorstwa) istotne jest, aby system wimy byt przez
organizatora transportu, a nie przezdego z przewmikéw we wtasnym zakresie. W skiad systemu wch@ymbole
firmy (znak graficzny, logotyp), kolory, dekoracjgpografie, druki (np. papier firmowy), identyfitaxy pracownikow,
stemple, a tate r&nego rodzaju materialy reklamowe, tablice infornjiaey szyldy, opakowania czyzerarracja
obiektow firmy. W transporcie publicznym bardzootsymi elementami systemu identyfikacji wizualnestj
kolorystyka taboru, ktérymdwiadczone s ustugi przewozowe, umundurowanie personelu (w kyatujacych) oraz

informacja paseerska (przystanki, strony internetowe, a hawetssgedficzna biletow).

W Europie Zachodniej wdéenie spéjnych systeméw identyfikacji wizualnej jestandardem. W Polsce poza
transportem miejskim systemy identyfikacji wizuglmelrozone zostaty m.in. przez koncern Veolia Transpootsig

Express czy Koleje Mazowieckie.

Wydaje s¢ konieczne wdrzenie jednolitego systemu identyfikacji wizualnejbepnupcego przede wszystkim
kolorystyke taboru. Barwy taboru komunikacji publicznej dowiem jednym z najwaiejszych elementow

identyfikujagcych powiat), z tego wzegdlu, ze g widoczne na ulicach i wspottwaravizerunek powiatu.

W przypadku sieci transportu publicznego na obszamwiatu gtyckiego kolorystyka taboru powinna djednolita.

Moze to by oznakowanie przewnika ktéry zostanie wybrany na operatora publicentegnsportu zbiorowego.

STANDARD TECHNICZNY POJAZDOW

Standardy techniczne pojazdéw zgodnie z Art. 253ipt 5 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o pulbljea transporcie

zbiorowym powinny zostaustalone przez Organizatora i zawarte w umowiei pdery organizatorem a wykonagvc

W zakresie preferencji dotygzych srodkdw transportu i ich stanu technicznego, Star@iycki, jako organizator
transportu publicznego, podczas dokonywania wylmperatora dziatagego na liniach o charakterzeéyteczndgci

publicznej, wémie pod uwag nastpujace elementy charakterystyczne taboru autobusowego:
» Dostosowanie do przewozu 0s6b niepetnosprawnycham@b o ograniczonej zdokud ruchowej
» Dostosowanie pojemio pojazdéw do potokéw podidych przewidywanych na oldlenej linii
komunikacyjnej

» Dostosowanie do norm ochroriyodowiska, tj. zgodni@& z europejskimi standardami emisji spalin (co

najmniej z norm EURO 1), jak pokazano w pasiej tabeli:

Tabela 23. Europejskie standardy emisji spalin EURO

Obowigzywata/
Norma o
obowiazuje od

Dyrektywa 91/441/EC [11] dla samochodéw osobowyGiz alla

EURO 1 1993 r.
osobowych i lekkich ezaréwek - 93/59/EEC.
EURO 2 1996 r. Dyrektywa 94/12/EC (& 96/69/EC) dla samochodéw aswyrh.
EURO 3 2000 r. Dyrektywa 98/69/EC [12] dla wszystkich pojazddw.
EURO 4 2005 . Dyrektywa 98/69/EC (& 2002/80/EC) dla wszystkichgraldw.

EURO 5 2009 r. Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla lekkich samochodowhmsvych i



stuzbowych.

Dyrektywa 2007/715/EC[13] dlagikich pojazdow
EURO 6 2014 r. YIS [13] diaga Pol
samochodowych.

STANDARYZACJA SYSTEMU POBIERANIA OPLAT ZA BILETY

Jednolity system poboru optat za bilety jest o tigwtnym elementem ustug przewozowych gdyozwala na
usprawnienie dziatania komunikacji publicznej, pdtaaniesie korz§ci zaréwno dla gytkownikdw komunikaciji
publicznej jak i operatoréw. Obecnie najgdej wykorzystywanym systemem jest system opiesapic na sprzedeay
biletu w pojedzie poprzez kasfiskalng. Jest to system ktory nabdoby wzbogad o mazliwos¢ zakupu biletéw w

kasach biletowych usytuowanych w pahbliweztow przesiadkowych.

Dodatkowo istota kwesth dotyczica pobierania optat za bilety jest rozmieszczenigguisprzeday tychze biletow na

terenie calego powiatu, po to by wszyscy mieszkanieli do nich w miag swobodny dosgp.

Najbardziej adekwatnym rozgdaniem jest tu rozlokowanie punktow sprzedhiletéw lub automatéw biletowych w
kazdej miejscowéci na terenie powiatu ktora jest siedgzdminy, tj. w Gizycku, Rynie, Kruklankach, Wydminach oraz

Mitkach. Automaty biletowe majumazliwi ¢ pasaerom szybki i wygodny zakup biletu.

Warto podkrélié, ze zakup biletu w automacie aie st z oszczdnadscia czasu, z dogpnaicia ustugi przez catdob.

Automat powinien te oprocz platnéci monetami i banknotami przyjmowatatndé¢ bezgotowkow (ptatngé kart).

Wyzej zaproponowane rozgdanie jest adekwatne do warunkéw rynkowych i pditrizansportowych mieszikadw

powiatu.

8. SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI PASA ZERSKIEJ (SIP)

Zgodnie z Ustaw o Publicznym Transporcie Zbiorowym gobrganizatora transportu zbiorowego jestamy innymi
(art. 15 pkt. 1) zapewnieniu odpowiednich warunkfwkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w

szczegolnéci w zakresie:
e standardéw dotygzych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
e korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dwaor,
» funkcjonowania zintegrowanycheatéw przesiadkowych,
» funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowotbilego,
» systemu informacji dla pasera.
Na prawidtowe funkcjonowanie systemu sktadsi¢ nastpujgce czynniki:
» odpowiedni dosfp: Aby byt efektywny wymaga wiaiwej organizacji systemu informacji pasesskie;.

e sprawn@¢ sytemu: Sprawnig dziatania tego sytemu powinny charakteryzéwastpujace czynniki takie jak:

kompleksowé¢, dostpnas¢ oraz tatwéé w aktualizacji danych




Na System Informacji Pagerskiej powinny sktadasic:
* Oznakowanigrodkow transportu (i odpowiednie ich wypasaie)
e Oznakowania dworcéw, gztéw przesiadkowych i przystankéw (oraz odpowiedaliewyposaenie)
* Internetowy portal informacyjny

Zgodnie z obowdzujacymi przepisami, pagar powinien zostatakze poinformowany o nagtujacych aspektach

funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:
1. Rozklady jazdy
2. Obowigzujace optaty za przejazd
3. Obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdéwwdkami publicznego transportu zbiorowego
4. Regulamin przewozu os@bodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetné wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informggdawane dxla pasaerom zaréwno na dworcach
autobusowych- przede wszystkim w gtownych miejscgmizesiadkowych- jak i na stronach internetowych

przewanikdéw oraz organizatora transportu.

Mozliwo$¢ skorzystania z wztow przesiadkowych- z uwzglnieniem rénego rodzajurodkdw transportu (transport

intermodalny).

Waznym elementem komunikacji publicznej jest jékobstugi paszera jeszcze przed odbyciem padroPasaer ma
mazliwos¢ uzyskania nieafminych informacji o taryfie biletowej, o ukladzienii oraz o innych informacjach
zwigzanych z korzystaniem zérodkdw transportu zbiorowego. Powszechnie stosomampzwigzaniem jest

udostpnianie takich informacji w Internecie. Innym rozwéniem jest tworzenie punktdéw obstugi pasa w zakresie:
e Uzyskania informacji dotyezych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

e Zapoznania siz mazliwoscia dotarcia do celu pod#g, a w przypadku braku paizenia bezpwedniego take

z mazliwosci dogodnych przesiadek;
* Zapozné si¢c z obowizujacy taryfa i dokona zakupu ranego rodzaju biletow;
» Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w konkauwji;

» Uzyskania podstawowych informaciji turystycznychydaicych regionu.

PUNKT OBStUGI PASAZERA POWINIEN BY C ZLOKALIZOWANY PRZY W EZLE
PRZESIADKOWYM W GI ZYCKU.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasa, komunikacja publiczna stajeg shardziej przyjazna dla jej
uzytkownikéw, ufatwia im przemieszczanie ¢siudziela niezédnych informacji oraz kompleksowej obstugi

pasaerskiej.



System Informacji Pasarskiej obejmuje caké informacji pozwalajcych wytkownikom komunikacji publicznej na
swobodne poruszanieespo obszarze okffym ustugami transportowymi. W sklad tego systenuhedz zazwyczaj

dwa elementy: informacje state (statyczne) i zméef@ynamiczne).
Wsrdd elementow skladagych se na statyczaginformacg pasaersky mazna wyr@nic:
* map; ukladu linii komunikacyjnych: dla dni powszedniéiatecznych i komunikacji nocnej
e rozktady jazdy konkretnych linii
» rozkfady linii dla poszczegdlnych przystankow
» dodatkowe informacje przesiadkowe

* informacje o planowanych zmianach w rozkltadach gpathe z wyprzedzeniem).



Rozktad jazdy zamieszczony na tablicach powiniemgly@niat nastpujace elementy:
e nazwe przystanku oraz numer padkowy
» czas dojazdu do poszczeg6lnych miejscimivo
e wyrGznienie w rozktadzie eztow przesiadkowych
e adres strony internetowej na ktoregh umieszczone wszystkie rozktady jazdy
» dane kontaktowe organizatora i operatora transportu

Zintegrowane wzty przesiadkowe powinny zapewndostp do informacji paserskiej w zakresie szerszymzma
zwyktym przystanku. Dodatkowo powinny dbyawarte informacje o cenach biletéw, ulgach oemutamin przewozu
0sOb i bagay. Elementem usprawnigym dziatanie systemu madoy¢ elektryczne ekrany viwietlajace aktualne

informacje dotycace obszaru zta przesiadkowego (min. przyjazdy, odjazdyopénia itp.).
Serwis internetowy, powinien zawiéraastpujace sekcje tematyczne:

* Rozktady jazdy:
- schemat linii komunikacyjnych,

— wybdr linii komunikacyjnej umdiwiajacy ,przegcie” do informacji o rozkladach jazdy dla poszcdegéh

przystankéw (z mdiwoscia ich pobrania w formie pliku PDF),

- wybdr dowolnego przystanku na sieci komunikadyjomazliwiajacy podghd przebiegu poszczegdinych linii

komunikacyjnych wraz z véyietleniem rozktadow jazdy,

- informacg czy dany pojazd jest przystosowany do przewozb agpetnosprawnych.
e Zasady taryfowo-biletowe:

- ceny biletow i optat

- wykaz ulg
* Obstuga pasera:

- regulamin przewozoéw,

- procedura wnoszenia skarg rabm.

Dynamiczny system informacji pasaskiej to rozwizanie nowoczesne, stosowane zwykle wkazych ve¢ztach
komunikacyjnych, Bdz w obszarach diego natzenia ruchu komunikacji publicznej. Urdiwia on przedstawienie
(wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w sigarzeczywistym, tj. z uwzgtinieniem faktycznych odchyle
ruchu na trasach spowodowanyctirmymi czynnikami zewetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowan
takiego sytemu informacji paserskiej niesie za sgbdwze naklady finansowe. W przypadku powiatuygkiego
stworzenie dynamicznego systemu informacji paskiej nie jest dziataniem nieghnym w perspektywie najliszych

kilku lat na wszystkich przystankach ieméach komunikacyjnych. Dla miesak@w i uzytkownikdw komunikacji



publicznej na terenie powiatu zgckiego istotne jest sprawne funkcjonowanie statggp sytemu informaciji

pasaerskiej i to na nim nalg sic skoncentromé&w chwili obecnej i w perspektywie najitizych kilku lat.

9. UDOSTEPNIANIE OPERATOROM LUB OPERATOROM | PRZEWO ZNIKOM
INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ

Kazdy organizator powinien zapewmdpowiednie warunki do funkcjonowania publiczné@msportu zbiorowego na
danym obszarze, a do tych warunkdw begpienia naley infrastruktura przystankowa, w zakresie¢dzy innymi
ustanowienia madiwosci korzystania (dogpnaici) z poszczegblnych obiektéw przystankowych, goaja uwadze

oczekiwania podrych, przewanikow i operatorow.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 6 i 7 ustawy z dniggfisdnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorow{@az. U. z 2011
r., Nr 5, poz. 13 z gdh. zm.) organizowanie publicznego transportu zhiego polega ngdzy innymi na okréaniu
przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wdiielem lub zarzdzahcym jest jednostka samadu
terytorialnego, udospnionych dla operatoréw i przewuikdw oraz warunkéw i zasad korzystania z tych kidier oraz
ktorych wiacicielem lub zarzdzapcym nie jest jednostka samedu terytorialnego oraz informowaniu o stawce optat

za korzystanie z tych obiektéw.

W $wietle tej samej ustawy (art. 15 ust.2 ) dkeaie przystankow komunikacyjnych i dworcéw orazuvek6w i zasad
korzystania j&li wtascicielem lub zarzdzajcym jest jednostka samadu terytorialnego, nagtuje w drodze uchwaty

podjctej przez wiaciwy organ danej jednostki, w tym wypadku Rdbwiatu.

Przepisy ustawy nie okflaja terminu w jakim naleatoby podj¢ damy uchwat, nie oznacza to jednake organizator
ma w zakresie jej poeljia lub nie podjcia petry swobod. Nalezy zwrédcic uwag na art. 46 ust. 1 w/w ustawy, w
ktorym okrélono zasady funkcjonowania publicznego transpobiorowego. Zgodnie z jednz zasad, w transporcie
drogowym w rozkfadzie jazdy medy¢ uwzgkdnione wykcznie przystanki komunikacyjne i dworce oltome przez
organizatora, czyli te, w stosunku do ktérych damgan powinien podf uchwat, o ktérej powyej. Brak takiej
uchwaly lgdzie oznaczatze operator lub przewaik ubiegajcy si o0 uzyskanie odpowiedniego uprawnienia do
wykonywania regularnych przewozéw o0s6b, po dniuseiajw zycie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nie
bedzie mdgt uwzgidni¢ w rozktadzie jazdy tych przystankéw komunikacyjnyev stosunku do ktérych wdeiwy

organ nie podt uchwaty.

Majac powyzsze na wzgdzie naley wyraznie podkréli¢, ze z dniem 1 marca 2011 r. organizatorzy uzyskalityle

prawo co obowizek podgcia uchwaly w przedmiocie wskazanym w art. 15 2ist/w ustawy.

Zgodnie z&z art. 16 ust. 4 w/w ustawy za korzystanie prgezratora i przewinika z przystankow komunikacyjnych i
dworcow, ktérych wiécicielem lub zarzdzajcym jest jednostka samadu terytorialnego magby¢ pobierane optaty.
Stawka optaty jest uchwalana w drodze uchwaly giefiprzez wtaciwy organ jednostki samaydu terytorialnego, z

uwzglkdnieniem niedyskryminagych zasad.

Sformutowanie zawarte w w/w artykule ,mpdpy¢” sugeruje,ze optaty nie musgby¢ pobierane przez organizatora.
Nie mniej jednak warto przeanalizofvanazliwos¢é pobierania optat zwtaszczae dochdd z tych optat ma by

przeznaczany m.in. na utrzymanie (w tym nagprie) przystankéw komunikacyjnych.



Nalezy tez zwrdcic uwag;, ze zr@nicowanie w zakresie poboru optat w wypadku przavika i operatora poprzez
zwolnienie tego drugiego z obayzku uiszczania stosownej optaty seazosté uznane za dyskrymimage traktowanie
przewanika, oba podmioty ss bowiem przedsbiorcami realizujcymi przewozy paserskie i korzystaicymi na
réownych zasadach z oktenych obiektow przystankowych. Przywolywana peéejy ustawa daje mitiwosé
zréznicowania optat ze wzetlu np. na lokalizagjprzystanku jednak nie me prowadzt do dyskryminacji operatoréw

badz przewanikéw korzystagcych z danego obiektu na takich samych zasadach.

Podsumowujc wigc nalery podkréli¢, ze o ile ustanowienie optaty ma charakter fakultaywla jednostki samogdu
terytorialnego o tyle uchwata oktejaca warunki i zasady korzystania z przystankéw kakagyjnych i dworcow,

ktorych wigcicielem lub zarzdzapcym jest ta jednostka jest obligatoryjna i powirhkaesla¢ w szczegolngei:
*  kwestie zwjzane z udogpnianiem infrastruktury przystankowej,

* obowigzek uiszczania optaty okilenej na podstawie art. 16 ust. 4 tj. spos6b pabievuiszczania optaty, jej
wysokaci wynikajacej z pomneenia optaty przez liczbzatrzyma wynikajacych z rozktadu jazdy oraz

terminy, w jakich przewmik czy operator powinien wywrywat si¢ z obowizku uiszczenia optaty.

Nie ma przeciwwskaza aby jednostka samau terytorialnego wydata jednuchwat regulupcg wszystkie w/w

kwestie.



10.PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH

10.1. ZRODtA | FORMY FINANSOWANIA

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy publicznym transporcie zbiorowyifimansowanie przewozow o charakterze

uzyteczndci publicznej mae polega w szczegdlngei na:

1. Pobieraniu przez operatora lub organizatavptat w zwigzku z realizagj ustug swiadczonych w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.
2. Przekazaniuoperatorowrekompensatyz tytutu:

a. utraconych przychodow w zyiku ze stosowaniem ustawowych uprawn@o ulgowych przejazdéw w

publicznym transporcie zbiorowym,

b. utraconych przychodow w zgiku ze stosowaniem uprawniedo ulgowych przejazdéw w publicznym
transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarzesommsci danego organizatora, o ile zostaty

ustanowione,

C. poniesionych kosztow w zazku zeswiadczeniem przez operatora ustug w zakresie pigigo transportu

zbiorowego.

3. Udostepnieniu operatorowi przez organizatokeodkow transportu na realizag przewozéw w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.

Ustawodawca okétajac trzy gtdwne sposoby finansowania publicznego dpantu zbiorowego, okfk take trzy

gtéwnezrédia tego finansowania jak pamj:
1. Srodki whasne jednostki samaidu terytorialnego dlacej organizatorem,
2. Srodki z budetu pastwa,

3. Wptywy ze sprzeday biletow oraz wptywy z optat dodatkowych pobierehyod paszeréw, zgodnie z

przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. wBnarzewozowe.

Zgodnie z art. 52 ust. 1 UPTZ operatorowi przysfagekompensata, eli wykaze, ze podstaw poniesionej straty z
tytutu realizacji ustug w zakresie publicznego sportu zbiorowegogsutracone przychody i poniesione koszty, o
ktorych mowa w art. 50 ust. 1 pkt. 2 proporcjonalinio poniesionej starty. Z tego wynikae rekompensata jest
podstawow forma finansowania przewozow nierentownych niezale od tego kto jest organizatorem transportu.
Natomiast w przypadku gdy operatorem jest podmmivmgtrzny w rozumieniu Rozpogelzenia 1370/2007 w ramach
rekompensaty przystuguje mu takrozgdny zysk o ktérym mowa w zgdzniku do Rozpormizenia 1370/2007. W

praktyce rozsdny zysk zgodnie z europejskimigdadczeniami powinien oscylowavokot 5-6%.

Warto te zauway¢, ze wyptata rekompensaty nie jest czyfrip automatyczg Ustawodawca wprowadzit w tym
wzgledzie pewien rodzaj procedury, ktory ma zapeéwaby operator transportu nie otrzymat nadmierniepmgensaty
od organizatora. Zgodnie z art. 53. Ust. 1 UPZTseitey organizator przekazuje operatorowi rekompensaktorej
mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2,z@li operator ponidst strat ztozyt wniosek o rekompensatv trybie okrélonym w

umowie os$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transpatiiorowego. W powksszym wniosku operator jest



zobligowany do okréenia wysokéci utraconych przychoddéw i poniesionych kosztowtd@ych mowa w art. 50 ust. 1
pkt 2, obliczoa zgodnie z zalcznikiem do rozpormzenia (WE) nr. 1370/2007, a fak zahczenia dokumentéw
potwierdzagcych wysoké¢ utraconych przychodéw i poniesionych kosztow. Zged art. 54 ust. 1 UPTZ organizator
weryfikuje wniosek i dokumenty przedstawione przgzeratora, stanowte podstaw obliczenia rekompensaty.

W przypadku pozytywnego wyniku weryfikacji orgartiaa

1. Wystkpuje do widciwego marszatka wojewddztwa z wnioskiem o przekBzaekompensaty w ¢gci
stanowjcej zwrot utraconych przychodéw z tytutu stosowanistawowych uprawnie do ulgowych

przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym dasekaci poniesionej z tego tytutu straty,
Wyptaca przyznampoperatorowi rekompensailv zakresie poniesionej straty z tytutu:
a. Realizacji ustug w zakresie publicznego transpabiorowego

b. Utraconych przychodéw w zwiku ze stosowaniem uprawniedo ulgowych przejazdéw w publicznym

transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarzéoiesci danego organizatora.

10.2. KOSZTY ORGANIZACJI PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEG O

W zaleznosci od wybranego rozwrania w zakresie finansowania publicznego transppbiorowego, zmienia @i
rozklad ryzyka po stronie organizatora i operajoualicznego transportu zbiorowego i zmienia r€iwniez wielkos¢

srodkéw dedykowanych na przewozy o charaktegzgegezndci publiczne;.

W zwigzku z powyszym w poriszej tabeli zasymulowano szacowany koszt rocznefugb wskazanych w

opracowaniu linii komunikacyjnych. Do wylicaerzyjeto nas¢pujace zataenia:
* liczba dni dni roboczych w roku (bez okresu wakaego) — 209
e liczba dni roboczych (okres wakacyjny) - 42
» liczba sob6t oraz dni wolnych od pracy — 114
+  koszt wozokilometr4- 3,50zt netto
Na bazie dokonanych obliaz&oszt rocznej umowy wynidst:

e 2129 298,50 zt

* Kwota przyblizona netto. Bez informacji o faktycznym koszcie wozokilometra na danej linii oraz bez przygotowania

petnego rozktadu jazdy nie jest mozliwe wyliczenia faktycznych kosztéw



Tabela 24. Szacowany koszt netto — §ikomunikacyjna o charakterze uzyteczndci publicznej

1 Gizycko
2 Gizycko
3 Gizycko
4 Ryn

5 Gizycko
6 Gizycko
7 Gizycko

8 Gizycko

9 Gizycko

Bystry, Grajwo, Kp,
Marcinowa
Staswiny, Mitki, Wierciojki,
Wola
Przykop
Gajewo, Spytkowo, Sotdany,
Kruklanki, Zywki, Sottmany, Wydminy
Mazuchéwka
Gajewo, Spytkowo, Sotdany Kruklanki
Hermanowa Wola, Stara
Rudéwka, Szymonka, Rydzewo
Prazmowo, Kozin
Sulimy, Kazuchy Wielkie,
Kruklin
Kozuchy, Upalty Mate
Wilkasy, Strzelce,
Bogaczewo, Kozin,
Prazmowo, Stara Rudéwka,
Gizycko
Hermanowa Wola, Ryn,
Canki, Bachorza, Tros, Skop.
Szczybaty Giyckie
Bystry, Grajwo, Kp, Ruda,
Kleszczewo, Rydzewo,
Paprotki
Jagodne Wielkie, Jagodne
Mate
Bystry, Grajwo, Kp, Ruda,
Staswiny, Mitki, Lipowy
Dwoér, Miechy, Czyprki,
Gawliki Wielkie
Malinka, Pamry, Ranty,
Cybulki, Wydminy,
Mazuchéwka
Wilkasy, Strzelce,
Stertawki
Bogaczewo, Kozin,

Wielkie
Prazmowo, Szymonka, Stara

Roczny koszt

uruchomienia
linii w dni

robocze (bez

okresu

wakacyjnego)

39 501,00 zt

67 298,00 zt

70 224,00 zt

35 112,00 zt

20 482,00 zt

79 002,00 zt

38 038,00 zt

77 539,00 zt

58 520,00 zt

Roczny koszt
Roczny koszt
uruchomienia
uruchomienia linii
linii w pozostate
w dni robocze
dni (soboty i dni
(okres wakacyjny)
wolne)

7 938,00 zt 0,00 zt
13 524,00 zt 36 708,00 zt
7 056,00 zt 19 152,00 zt
7 056,00 zt 19 152,00 zt
4 116,00 zt 0,00 zt
0,00 zt 0,00 zt
0,00 zt 0,00 zt
15 582,00 zt 0,00 zt
11 760,00 zt 0,00 zt

tacznie

47 439 zt

117 530 zt

96 432 zt

61 320 zt

24 598 7zt

79 002 zt

38 038 zt

93121 7

70 280 zt



10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Wydminy

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Rudoéwka, Hermanowa Wola,

Ryn, Ghbowo, Orto

Pickna Goéra, Guty, Fuleda,
Doba
Kamionki, Dziewiszewo
Bystry, Grajwo, Kp, Ruda,
Staswiny, Mitki, Wyszowate,
Talki

Konopki Wielkie, Konopki
Mate
Wilkasy, Wilkaski, Szczybaty
Gizyckie, Skop, Tros, Ryn
Bachorza, Canki
Szczepanki Lipinskie
Bystry, Ruda, Rydzewo,

Gizycko
Bogaczewo, Strzelce
Pickna Gora, Wrony, Nowe

Stertawki
Wrony, Kalinowo, Stertawki

Wielkie
Male, StertawkiSrednie
Spytkowo, Zielony Gaj,

Pieczonki, Nowe Sotdany,

Kruklanki, Zywki, Sottmany,

Gawliki Wielkie

Bo¢winka, Mazdzany,
Jurkowo Weég., Lipowo,
Gradzkie
Wilkasy, Wilkaski, Szczybaty
Gizyckie, Gorazdowo, Gizycko
Bogaczewo, Kozin, Strzelce
Spytkowo, Sotdany, Kruklank Gizycko
Bystry, Grajwo, Kp, Upalty,
Siedliska, Groédkowo,
Sucholaski, Wydminy,
Ortowo
Mazuchéwka, Gawliki
Wielkie, Szczybaty
Ortowskie, Ortowo
Wilkasy, Strzelce,
Bogaczewo, Paprotki, Jagodi
Wielkie, Jagodne Mate, Gizycko
Rydzewo, Kleszczewo Kol.,

Wierciejki, Mitki, Staswiny,

26 334,00 zt

38 038,00 zt

64 372,00 zt

29 260,00 zt

47 547,50 zt

23 408,00 zt

65 835,00 zt

38 038,00 zt

71 687,00 zt

52 668,00 zt

80 465,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

6 468,00 zt

5 880,00 zt

0,00 zt

4704,00 zt

13 230,00 zt

7 644,00 zt

0,00 zt

10 584,00 zt

16 170,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

28 728,00 zt

0,00 zt

26 334 zt

38 038 z

70 840 zt

35 140 zt

47 548 zt

28112 z

79 065 zt

45 682 zi

71687 zt

91 980 z

96 635 zt



21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Ruda, Gajewo

Bystry, Gajewo, Ruda,
Kleszczewo Kol., Rydzewo,
Jagodne, Jagodne Wielkie,
Jagodne Mate, Paprotki,
Wierciejki, Mitki, Staswiny
Bystry, Grajwo, Kp, Upalty,
Siedliska, Sucholaski —
Wydminy - Berkowo
Bystry, Grajwo, Kp, Upailty,
Siedliska, Sucholaski —
Wydminy — Biata Gizycka
Bystry, Grajwo, Kp, Upalty,
Siedliska, Sucholaski
Bystry, Grajwo, Kp, Upalty,
Siedliska, Sucholaski,

Wydminy, Mazuchdéwka,

Szczybaty Ortowskie, Ortowo

Bystry, Grajwo, Kp, Upalty,
Siedliska, Sucholaski,
Wydminy, Mazuchdwka,
Gawliki Wielkie

Nowe SotdanySwidry,
Spytkowo, Bystry,
Gorazdowo, Wilkasy, Giycko
Nowe Sotdany, Pieczonki,
Spytkowo, Bystry,
Gorazdowo, Kozin, Wilkasy,
Gizycko

Kozuchy Wielkie, Bystry,

Bogacko, Kalinowo, Stertawk

Wielkie, Wilkasy, Giycko
Kozuchy Wielkie, Kruklin,
Siedliska, Stertawki Wielkie,

Kalinowo, Wilkasy, Gitycko

Gizycko

Berkowo

Biata Gizycka

Wydminy

Gizycko

Gawliki Wielkie

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

67 298,00 zt

54 131,00 zt

49 742,00 zt

42 427,00 zt

122 892,00 z

65 835,00 zt

62 909,00 zt

62 909,00 zt

51 205,00 zt

79 002,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

9 996,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

23 142,00 zt

0,00 zt

35 910,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

67 298 zt

54 131 zt

59 738 zt

65 569 zt

122 892 zt

101 745 zt

62 909 zt

62 909 zt

51 205 z

79 002 zt



zrodto: opracowanie wtasne




11.KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO W PERSPEKTY WIE DO 2026
ROKU

Starosta Giycki bgdacy organizatorem publicznego transportu zbiorowegoterenie powiatu,¢bzie rozporzdzat

ustugami transportu publicznego tak aby dostosowyefert przewozow do potrzeb mieszkadw.
Determinantami okigajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego w peeie giyckim si:

1. prognozy popytu tego transportu, uwgliiapce uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospoda

orazzrodta ruchu (macierz ruchu wewtrznego i zewetrznego)
2. uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kigrmagospodarowania przestrzennego obszaru

3. przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturZenkcjonalno-przestrzennej obszaru, opisane w

miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
4. zalazenia rozwoju systemu komunikacyjnego
5. uwarunkowania wynikape z ochronyrodowiska naturalnego
Do gtéwnych uwarunkowa rozwoju sieci transportu publicznego do 2026 rokleza:
1. Utrzymanie obecnej sieci pizer autobusowych na terenie powiatu, a w dalszej kaej jej rozbudowa

2. Zapewnienie odpowiedniej depncsci wszystkim mieszkecom do obiektéw iyteczndci publicznej

zlokalizowanych na terenie powiatu.
3. Dostosowanie komunikacji publicznej do potrzeb ratety i 0s6b starszych, a taék oséb pracggych w celu
pozyskania nowych paserow.
4. Integracja komunikacji indywidualnej i autobusoveekolejows, tak aby oferta przewozowa byta zgodna z
potrzebami mieszkecOw powiatu
5. Polepszenie standardu jgkbustug transportu publicznego organizowanegozp&tarost Gizyckiego.
o Dostosowanie taboru autobusowego do przewozu dadérgch i niepetnosprawnych.

o Poprawienie bezpiecistwa ruchu, a co za tym idzie bezpiecteia uczestnikow ruchu.

Dzieki informacjom i wnioskom pochodzych z przeprowadzanych badankietowych rod mieszkacow powiatu
gizyckiego, dotyczcych oceny aktualnej oferty przewozowej i prefefiendnasnie jakdci ustug komunikacyjnych,
Starosta Giycki jako organizator publicznego transportu zbweego, ledzie dizyt do tego, aby oferta przewozéw o

charakterze iyteczndci publicznej odpowiadata realnym potrzebom mieszé&av.

Planowanie rozwoju systeméw transportowych jesegrdlmy czgscia planowania przestrzennego. Generalnym
kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbioroweg powiecie giyckim jest takie usprawnienie i rozwdj systemu
transportowego, aby stworzywarunki do sprawnego i bezpiecznego przemieszazasbdb i towaréw przy jak

najwigkszym ograniczeniu szkodliwego wptywu ¢radowisko naturalne i warunkicia.

Stad tez zasadnym wydaje gi aby komunikacja publiczna w powieciezgikim umdaliwiata przede wszystkim

dogodny dojazd uczniom do szkét a miesaanm do pracy i miejscayteczndci publiczne;.



INTEGRACJA TARYFOWA | BILETOWA

Szkieletem transportu publicznego w wojewoddztwiermiasko-mazurskim jest kolej regionalna, ktéra zgodmie
definicja przyjeta przez UITP (Médzynarodowa Unia Transportu Publicznego), to regelanieturystyczne przewozy
kolejowe, operujce na terytorium wkszym ni miasto (aglomeracja) i mniejszymzrobszar catego kraju. Olélenie
to obejmuje, zatem niejako dwazn® segmenty rynku: dojazdy aglomeracyjne, obstugévprzez kolej typowo
miejska, odznaczajca si¢ wysoky czestotliwoscia kursowania, docieraga do centrum aglomeracji i dysponcy
utatwiagcym wymiare pasaerow taborem (podobnym do metra). Typowy przejated tdgo typu kolei to poded
trwajgca ok. 30 minut, na trasie o dhégomaksimum 15-20 km. Obok tego rodzaju przejaza@stcpuja podrée w
strefie dio wickszej ni terytorium aglomeracji, na dystansie ok. 70 kmwajgce od ok. 30 do 60 minut,
charakteryzujce sé wigkszymi odsgpami medzy przystankami oraz 8z czestotliwoscia kursow. Mimo istotnych
réznic, obydwa systemy stagic coraz bardziej powrzane, szczegdlnie w ostatnich latach, z uwagi eaikki rozwoju
wspotczesnych miast. Integracja ma miejsce albm@upoziomie tego samego przewika, lydz ma posta wspoélnych

systemoéw taryfowych, wspoélnych biletow, skoordynoweh rozktadow, etc.

Dynamiczny rozwdj kolei regionalnych to nie tylkazbudowa infrastruktury i inwestycje w tabor; nowesne systemy
transportu regionalnego to, z jednej strony, kooettya dziata wielu operatorow transportu w a@lnie aglomeracji i
regionu, z drugiej — korzystanie z innowacyjnychzwizzan w zakresie tworzenia wizerunku, informaciji,

bezpieczéstwa, jak réwnie systemow sprzeds i dystrybucji biletow.

Kluczowym zagadnieniem staje e¢situtaj integracja, ktéra dokonuje esina bardzo wielu ptaszczyznach,
podporadkowanych zwykle nadezZlnemu celowi tworzenia spojnego, sprawnego i penggo dla mieszkadw

kompleksowego systemu transportu zbiorowego, oljagago przewozy wielomodalne.

Ta integracja dotyczy systemOw optat za przejazdyiV zakresie, w wielu wypadkach koleje regiongimeystpuja

do wspdlnych projektéw, ktdrych lideramj sarzdy transportu poszczegoélnych aglomeracii.
W tym kontekcie mana rozré@nic:

» integracg taryfowg

» integracg systemow biletowych.

Poprawa dogpnasci komunikacyjnej wojewddztwa warfsko-mazurskiego, jak i samegowiatu gizyckiego wiaze
si¢ po pierwsze 7ntegracja taryf, ktora pozwala pasarowi zrealizowé podr@ od punktu startowego do punktu
docelowego w zamian za talsamy opfat, niezalenie od wybranegdrodka transportu. Po drugie integracja

biletowa, gdy istnieje maliwos¢ zaptacenia tym samym biletem wzkgm z wybranyctirodkéw transportu.

Dlaczego integracja, rowniev zakresie taryf i biletéw, jest korzystnym prose® Dla paseera, w przypadku podzg
réznymi srodkami transportu, wymaég kupowania kilkuzngch biletow czsto ma efekt zniegcajpcy, z uwagi na
konieczné¢ straty czasu, stania w kolejkach, itp. Zaréwriytkownicy, jak i przewenicy trag wiele czasu na
operacje zwjzane z biletami. Ponadto wielokrotne ptacenie sjmawe pasaer ma wekszy swiadomd@é kosztu
podré&y niz w przypadku, gdyby odbyhjwlasnym samochodem, co neosprawié wrazenie, ze transport publiczny

jest drasszy niz w rzeczywistéci, tym samym odstraszajod korzystania z niego.



Harmonizacja taryf wraz z integracgysteméw biletowych utatwia korzystanie z trangpabiorowego, bowiem
efektywny system biletowy posiada istotny wptyw kigEentéw. System ten powinien bymazliwie najprostszy,
przejrzysty i wygodny dla pasera, tak, aby w decydigym momencie podj on decyz§ o skorzystaniu wkamie z tego

srodka transportu.

Dlatego powiat giycki w najblizszych latach powinienscisle wspotpracomd z Urzzdem Marszatkowskim i
pozostatymi powiatami na terenie wojewddztwa waisko-mazurskiego nad efektywintegracy taryfowo-biletovy.
W tym aspekcie bardzo pomocne okazsgje nowe technologie, ktdre ofegujogromne mgiwosci tworzenia

sprawnych, wygodnych i atrakcyjnych zaréwno digtkownika, jak i operatora systeméw poboru optapezzejazd.
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Mapa 10. Si€¢ komunikacyjna o charakterze wyteczndgci publicznej
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