L L L L L b P P e

... ... ...
... .
L

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

. PUBLICZNEGO TRANSPORT ZBIOROWEGO |

DLA POWIATU GIZYCKIEGO

. -
s assans s R B B S s B s s e
. ... ...
§§§§ §§ e e .

-
?2%2%%3%?23%?23%?23%?2%2%%3%§§§§§§?2%2%%3%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%

L . Dokument opracowany przez zespot
== ekspertéw Blue Ocean Business Consulting

§§ds transportu publicznego w sktadzie:

e
%%%;Jan Chodnikiewicz — kierownik projektu

-

Ul. Kopernika 30 Tel: 22 828 49 90

| lok. 536 Fax: 22 828 49 93
blueocean | ==

Warszawa biuro@bobc.pl




PYY
PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
blueocean

DLA POWIATU GIZYCKIEGO

SPIS TRESCI
L. WSTEP...ueiietetrteeeseetesteeeeeseesteseessessessessesesssessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessesseseesesssesesssenes 4
1.1 CZYM JEST PLAN TRAN S P O R T O WY ttttttiititteeeeeeeeeeeesesssssesessssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 4
1.2. IMETODOLOGIA TWORZENIA PLANU 1t tttttttteeteeessasssnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnnns 7
1.3, SOWNIK POJEC UZYWANYCH W DOKUMENCIE . ...uvuvvuvvusssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssnnnns 8
2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU JEDNOSTKI TERYTORIALNE].....cccititieitereeetrerecesserecsssesessssessssssessssssessssssssssssssssssssasans 9
2.1. INFORMACIE OGOLNE O POWIECIE «vneunteeseeeese s s e eese s e s s s s e s s asaesassssseseasaasassassnssssaseaseasaesaesnesnsenseasenseassesnesnaenaen 9
2.2. CHARAKTERYSTYKA DEMOGRAFICZNA, SPOLECZNA | GOSPODARCZA POWIATU GIZYCKIEGO entntteteeee e eeeee et eeeaeaeaeaeaeasarasarananes 10
3. SYSTEM TRANSPORTOWY W POWIECIE GIZYCKIM ...cceeeeeeeeeeeeeeeeeessssssssssssesssssssssssssesssssssssssnnssssssssssssssnssssesssssssssnns 20
3.1. SIEC DROGOWA W POWIECIE. .. eneensentee s e see s e e e e s s e s e se s e s s e s e e e s e saesassseasesaasaesassasesesaassasaesnesnesnssasearsassesnasaeneen 20
3.2. SIEC KOLEJOWA W POWIECIE GIZYCKIM +n et eeeeee e e e e e e e e e e s e s e s s s e e e eae e e s e e s e s e s e saesas e s e s e e aaseesaesnesnsensearenssasnesnaenaen 23
3.3. SIEC KOMUNIKACH AUTOBUSOWE . evn ettt eeeee e ee e e e e e e se s e s s e s s e s e eae s ssasas e saasaesaesasssesaaesasaesnesnsessaseareasseresnaenaen 25
4. OCENA POTRZEB PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU GIZYCKIEGO ....eeeeeeeeereessereseessssessesssnsesesssnsesssssnnes 44
4.1. N NN 7 N 7Y 2 1 45
4.2. POPYT NA POWIATOWE PRZEVWOZY PASAZERSKIE « v vtetntntteee e e ae e eseseeaeesesasesesanensasnsasasasasasasasasesesesasasesessnenensasssasasasasnsns 48
4.3. ANALIZA BADAN PREFERENCII | ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW POWIATU GIZYCKIEGO vnvvneeeeneeeeeeeeseesnesnnennns 50
4.1. DOMINUJACE KIERUNKI PRZEMIESZCZANIA SIE, MIESZKANCOW POWIATU GIZYCKIEGO. . euneneeneeeeeeeeseseeesessesseseassasessnssnesnaenns 63

5. ZAPOTRZEBOWANIE NA PRZEWOZY O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ W PERSPEKTYWIE DO 2026

ROKU ceiiiiiiiiiiiiiiiietiteeteeeeieeeeieeeeieteeeeetttetetteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 67
5.1.  WYZNACZENIE SIECI POtACZEN O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE...ceeeeeieuerrrreeseeessssunsereeeeaesassannssssnsssessassnnnssnees 71
5.2, STRATEGICZNE WEZLY PRZESIADKOWEL. ....cctttuuuuueeeeeettnnuuaaeeeeeetuesnnaaeeeeseeessnasseeeeeetesssnnssseeeseeesssnnnsaeeeeeesessnnnseeeeseenns 77

6. ZASADY ORGANIZACI RYNKU PRZEWOZOW.......ccceuruererurrereeneessesesessessssssesssessesssessessssssesssesessssssessssssesssessessssssnes 77
6.1. ROLA ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGOD .....cuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii it a e e 77
6.2.  OKRESLENIE TRYBU WYBORU OPERATOROW PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO ...eeeeeeeeuerrvrrreeaessssnnennneesaaesssnnnnsnnens 79

7. POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE

UZYTECZNOSCI PUBLICZNE] .....eceueiueiniirieieesessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessesees 84
7.1.  OCHRONA $SRODOWISKA NATURALNEGO W POWIECIE GIZYCKIM. .....vveveereereereeseesseseeseeseeseeseesseseeseessessessessessessessessessessesens 87
7.2.  DOSTEP OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ OSOB O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO. ... vvevvevvestestessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessensessessensessessessessessessensessensessessensessensessensessaneas 94
7.3.  DOSTEPNOSC PODROZNYCH DO INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ ORAZ WEZEOW PRZESIADKOWYCH......cvveveereereeriereereeneenias 95

7.4.  STANDARD TECHNICZNY POJAZDOW | SPOSOB ICH OZNAKOWANIA ORAZ STANDARYZACJA SYSTEMU POBIERANIA OPLAT ZA BILETY 96
8. SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACI PASAZERSKIEJ (SIP) ....c.ceveueeeeueeeeeneenssneesesseessssessssssssssssssenns 98

9. UDOSTEPNIANIE OPERATOROM LUB OPERATOROM | PRZEWOZNIKOM INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ.. 101

rojekt do konsultacji spotecznych




1COCECAIl

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO }) ll
DLA POWIATU GIZYCKIEGO

10. PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH ....cceuteiieireireirerreceereeresresresressessessssssssssossessessessnssssans 103
10.1. ZRODLEAT FORMY FINANSOWANIA. ...eevuueeeettnneeertneeetsuaeeessnsesssnseesssnsessnsesssnseessnnssessnnnseessnnseessnnneeessnnseessrnnneees 103
10.2. KOSZTY ORGANIZACJ PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO. ... .eeettrernnneeeeeeeeseennnnaaeeseessseesnnaaessseessessnnaaassseesseesnnnns 104

11. KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO W PERSPEKTYWIE DO 2026 ROKU....cccceteuireecrniiencrencrneencrenes 110

12. ZAtACZNIK NR 1 - CZESC GRAFICZNA PLANU TRANSPORTOWEGO.....ccctuiteereeeerenreirenrenressessessessssassessessessessessssannes 113
) S T 7 = 114
) 2 I 1 Y N 115
SPIS WYKRESOW ...ttt e et e et et e ea e e eae e e eeae e e e eee e e e e et e e e e et eeee e et eee e e et eneeeeseneeeesenneeseeeeaseeeeeesenneenneans 116

Projekt do konsultacji spotecznych




oo
1COCEall

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO 1) ll
DLA POWIATU GIZYCKIEGO -

1. WSsTEP

1.1. CZYM JEST PLAN TRANSPORTOWY

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozdw, jest gmina,
zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatéw, zwigzek powiatowo-gminny, wojewddztwo lub
minister wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym® (zwana dalej

Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art.8):
a. planowanie rozwoju transportu,
b. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
c. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju transportu w formie

planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy).

Ustawa naktada obowigzek opracowania planu transportowego na niektérych organizatorow. W przypadku planowanego

organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu ma:

Gmina:

A. liczagca, co najmniej 50 000 mieszkancéw w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich,

B. ktdrej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami,
ktorych obszar liczy facznie, co najmniej 80 000 mieszkaricow w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
na danym obszarze;

C. Zwiazek miedzygminny obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancéw -w zakresie linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;

Powiat:

A. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkaricow w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych

przewozach pasazerskich,

B. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy powiatami,
ktorych obszar liczy tgcznie, co najmniej 120 000 mieszkancéw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

na danym obszarze;

C. Zwiagzek powiatéw obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkaricdw w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatéw;

! bz.u.z2011 r., nr5, poz. 13 z pdin. zm.
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Wojewddztwo:

A. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewdédzkich przewozach pasazerskich,

B. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej -

w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

Minister wtasciwy do spraw transportu:

- w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkacéw, niz podano powyzej, moga, ale nie musza opracowywac
planéw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie, wojewddztwie jest aktem prawa miejscowego,

co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla tych aktéw.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez rézinych organizatoréw zachodzg oczywiste zwigzki, ktére muszg by¢

uwzglednione w procedurze przygotowywania planéw:
1. W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowaé minister wtasciwy do spraw transportu.

2. Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajgc ogtoszony plan transportowy

ministra.

3. Opracowujac plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia sie plan transportowy opracowany

i ogtoszony przez marszatka.

4. Wdjt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujac plan transportowy dla swojego
obszaru, beda zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego opracowanego i ogloszonego przez staroste lub

marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzagdkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji rozwigzarh w planach
transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym
poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze

wymagac aktualizacji po opublikowaniu planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Istnieje réwniez mozliwos¢ koordynacji dziatar organizatoréw réznych szczebli, tj. réwnolegtego dziatania w trakcie projektowania
planéw, ktére sg wyktadane do wgladu we witasciwych urzedach w wersji wstepnej przez organizatoréw (art. 10 ust. 1 Ustawy),
zwtlaszcza, ze projekty planéw muszg by¢ uzgadniane z sasiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla

(art. 13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwdj zgodny z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Jakos$¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujacym czynnikiem, warunkujacym jakos¢ zycia
mieszkancéw i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie

zapewniato réwnowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony Srodowiska.

rojekt do konsultacji spotecznych
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Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje nastepujacych celéw

szczegotowych:

A. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkdéw zycia i usuwania barier

rozwojowych

B. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania wydajnosci systemu

z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw
C. Integracja systemu transportowego - w uktfadzie gateziowym i terytorialnym
D. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

E. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie ich skutkéw (zabici, ranni) oraz poprawa

bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu

F. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Projekt do konsultacji spotecznych
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1.2. METODOLOGIA TWORZENIA PLANU

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu gizyckiego zostat opracowany zgodnie z zapisami
art. 12 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.

w sprawie szczegétowego zakresu planu zrdbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Niniejsze rozporzadzenie wskazuje, ze plan transportowy sktada sie z czesci graficznej oraz tekstowej. Jednoczesnie w ramach

struktury dokumentu nalezy wyrdzni¢:

¢ komponent diagnostyczny, na ktéry sktada sie analiza uwarunkowan demograficznych, spotecznych i gospodarczych
badanego obszaru, charakterystyka aktualnej oferty przewozowej oraz catego systemu transportowego, ocena i prognoza

potrzeb przewozowych, uwzgledniajaca zachowania i preferencje komunikacyjne mieszkancow,

e komponent planistyczny, na ktdry sktada sie okreslenie sieci komunikacyjnej, na ktdrej organizator zamierza uruchamia¢
przewozy pasazerskie, przewidywanego finansowania ustug przewozowych, pozadanego standardu ustug przewozowych,
zasad organizacji rynku przewozoéw oraz wskazanie kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze

wskazanego podmiotu

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu, jego autorzy korzystali z materiatéw Zrédtowych udostepnionych przez Starostwo
Powiatowe w Gizycku, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego, Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu

Statystycznego oraz literatury specjalistycznej poswieconej publicznemu transportu zbiorowemu.

KONSULTACIJE SPOLECZNE

Zgodnie z postanowieniami art. 10 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, projekt planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu gizyckiego podlega konsultacjom spotecznym, ktére majg na celu prezentacje
i poinformowanie mieszkaricéw powiatu gizyckiego o dziataniach i rozwigzaniach przewidzianych do realizacji na mocy postanowien
planu transportowego. Jednoczesnie konsultacje spoteczne maja na celu umozliwienie stronie spotecznej wniesienia uwag do tresci
projektu dokumentu. Starosta Gizycki rozpatrzy wnioski i uwagi, ktére wptynety w okresie trwania wskazanej procedury tj. okresu
nie krétszego niz 21 dni od dnia ogtoszenia. Projekt planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostanie

stosownie zaktualizowany, w przypadku uznania wskazanych opinii za zasadne.

Informacje o opracowywanym projekcie planu transportowego ogfasza sie w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej
oraz w sposdb zwyczajowo przyjety, okreslajgc miejsce wytozenia projektu planu transportowego oraz forme, miejsce i termin

sktadania opinii dotyczacych tego projektu.

Projekt do konsultacji spotecznych
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1.3. StOWNIK POJEC UZYWANYCH W DOKUMENCIE

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

Lp.

Pojecie

Opis

Plan Transportowy

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, okreslajgcy w
szczegdlnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktdrej jest planowane wykonywanie przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej;
Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;
Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;
Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju sSrodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozow;

o o> BN

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem zagadnien ochrony S$rodowiska
naturalnego, dostepu osdb niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych
do infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Organizator transportu

publicznego

Wtiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw
transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym
obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym organem”, o ktérym
mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w powiecie gizyckim w zakresie

przewozéw powiatowych jest Starosta Gizycki.

Operator publicznego

transportu zbiorowego

Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Przewoznik

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu 0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie

kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
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2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU JEDNOSTKI TERYTORIALNE!

2.1. INFORMACJE OGOLNE O POWIECIE

Powiat gizycki znajduje sie w pétnocno-wschodniej czesci wojewddztwa warminsko-mazurskiego. Zostat utworzony w 1999 roku w
ramach reformy administracyjnej. Jego stolicg jest miasto Gizycko. Powiat gizycki graniczy z powiatem piskim, etckim, oleckim,

gotdapskim, wegorzewskim, ketrzyriskim oraz mragowskim.
Powierzchnia powiatu obejmuje 1118,74 km? a liczba ludnosci na koniec 2014 roku wynosita 57562 mieszkancow.
W sktad powiatu wchodza:

*  gminy miejskie: Gizycko

*  gminy miejsko-wiejskie: Ryn

*  gminy wiejskie: Gizycko, Kruklanki, Mitki, Wydminy

Mapa 1. Powiat gizycki

Gizycko to gmina miejska potozona w $rodkowej czesci powiatu gizyckiego. Sasiaduje z gming wiejskg Gizycko. Zajmuje 14 km?

i liczy 29 932 mieszkancéw. Ludnosé gminy stanowi 52% ludnosci powiatu.

Ryn to gmina miejsko-wiejska potozona w zachodniej czesci powiatu. Sasiaduje z gminami: Gizycko, Mikotajki, Mragowo, Ketrzyn

oraz z gming Mitki. Zajmuje 211,2 km? i liczy 5853 mieszkaricdw. Ludnosé gminy stanowi 10% ludnosci powiatu.
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Gizycko to gmina wiejska potozona w pdétnocnej czesci powiatu. Sgsiaduje ze wszystkim gminami powiatu i dodatkowo z gminami

wchodzacymi w sktad innych powiatéw: Ketrzyn, Wegorzewo oraz Pozezdrze. Zajmuje 289,8 km?i liczy 8276 mieszkaricdw. Ludnos¢

gminy stanowi 14% ludnosci powiatu.

Mitki to gmina wiejska potozona w potudniowej czesci powiatu. Sasiaduje z gminami: Ryn, Gizycko, Wydminy, Mikofajki oraz Orzysz.

Zajmuje 169,4 km?i liczy 3844 mieszkaricodw. Ludno$¢ gminy stanowi 7% ludnosci powiatu.

Wydminy to gmina wiejska potozona w potudniowo wschodniej czesci powiatu. Sgsiaduje z gminami: Mitki, Gizycko, Kruklanki, Stare

Juchy oraz Swietajno. Zajmuje 233,5 km?i liczy 6503 mieszkaricéw. Ludnosé gminy stanowi 11%.

Kruklanki to gmina wiejska potozona w pétnocno wschodniej czeéci powiatu. Sasiaduje z gminami:  Gizycko, Wydminy, Swietajno

oraz Kowale Oleckie. Zajmuje 201 km? i liczy 3154 mieszkaricow. Ludnos$é gminy stanowi 6% ludnosci powiatu.

2.2, CHARAKTERYSTYKA DEMOGRAFICZNA, SPOLECZNA | GOSPODARCZA POWIATU GIZYCKIEGO

Jednym z elementdéw, ktére nalezy uwzgledni¢, przy diugoterminowej prognozie potrzeb przewozowych w powiatowych
przewozach pasazerskich sg cechy demograficzne mieszkaricéw powiatu gizyckiego. W ponizszym rozdziale przedstawione sg dane
ukazujace liczbe ludnosci , gesto$¢ zaludnienia, wskazniki urbanizacji oraz liczbe urodzerr na obszarze objetym niniejszym

opracowaniem.

LICZBA LUDNOSCI

Tabela 2. Liczba ludnosci w powiecie gizyckim

Liczba ludnosci w powiecie gizyckim

60000

50000

40000

30000
20000
10000

0
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Ogdtem | 56963 | 56816 | 56671 | 56652 | 56522 | 57846 57759 | 57765 | 57616 | 57562
Mezczyzni | 27858 | 27757 | 27671 | 27643 | 27609 | 28355 | 28311 | 28356 | 28264 | 28189
Kobiety | 29105 | 29059 | 29000 | 29009 | 28913 | 29491 | 29448 | 29409 | 29352 | 29373

m Ogétem mMeiczyzni m Kobiety

Wptyw na popyt na transport publiczny ma przede wszystkim ogdlna liczba mieszkaricow oraz ich lokalizacja. Analizujac powyiszy

wykres mozna zaobserwowac¢ brak wyraznego trendu demograficznego. Na przestrzeni analizowanego czasu korzystnym okresem

byt rok 2010.
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GESTOSC ZALUDNIENIA

Gestos$¢ zaludnienia w powiecie gizyckim wynosi 51 oséb na km? podczas gdy w wojewddztwie warmifsko-mazurskim wskaznik ten

osiggnat 60 0séb na km?2.

Tabela 3. Gestos¢ zaludnienia w powiecie gizyckim na tle sgsiednich jednostek

m Jednostka terytorialna Ludno$é na 1 km?

1 powiat gizycki 51
2 powiat efcki 81
3  powiat olecki 40
4 powiat piski 33
5 powiat gotdapski 35
6 wojewodztwo warmirnisko-mazurskie 60
7 powiat wegorzewski 34
8 powiat ketrzynski 54
9 powiat mragowski 48

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Na tle wojewddztwa warminsko-mazurskiego oraz sasiednich powiatéw gestos¢ zaludnienia w powiecie gizyckim wypada
stosunkowo dobrze. Na pierwszym miejscu znalazt sie powiat efcki ze znaczacy przewaga wobec pozostatych powiatéw. Ostatni

w zestawieniu jest powiat piski gdzie na 1 km2 przypada jedynie 34 mieszkancow.

Tabela 4. Gestos¢ zaludnienia w poszczegdlnych gminach powiatu gizyckiego

m Jednostka terytorialna Ludno$é na 1 km?

1 gmina wiejska Gizycko 2182
2 gmina miejska Gizycko 28
3 gmina wiejsko-miejska Ryn 29
4  gmina wiejska Wydminy 28
5 gmina wiejska Kruklanki 16
6 gmina wiejska Mitki 23

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Analiza obszaru pod wzgledem gestosci zaludnienia w poszczegdlnych gminach pozwala wskazaé miejsca o najwiekszym
potencjalnym zapotrzebowaniu na przewozy. Wsrédd gmin na obszarze powiatu gizyckiego najwiekszg gestoscig zaludnienia
charakteryzuje sie zdecydowanie gmina miejska Gizycko, gdzie przypada 2182 os6b na km”. Drugg gming pod tym wzgledem jest
Ryn, gdzie wspotczynnik ten jest juz znacznie mniejszy — 29 0s6b na km?. Jednostka z najmniejsza gestoscia zaludnienia jest Gmina

Kruklanki gdzie na 1 km? przypada 16 mieszkaricow.

Na ponizszej mapie w sposéb obrazowy przedstawiono réznice w gestosci zaludnienia wystepujace w poszczegdlnych gminach

powiatu gizyckiego. Im wyzsza gestos¢ zaludnienia tym wieksze zapotrzebowanie na przewozy.
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Mapa 2. Gestosc zaludnienia w poszczegdlnych gminach powiatu gizyckiego

Legenda
gestosc zaludnienia na 1 km?:
ponizej 20
B 21-25
26-30
B powyzej 30

Zrédto: opracowanie wiasne

WSKAZNIK URBANIZACII

Wykres 1. Wskaznik urbanizacji wybranych JST
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Wskaznik urbanizacji okresla stopien i zakres proceséw urbanizacji danej jednostki terytorialnej. Dane dotyczace gestosci

zaludnienia sg dosc silnie skorelowane ze wskaznikiem urbanizacji. Cate wojewddztwo warminsko-mazurskie posiada wskaznik na
poziomie 59%. Powiat gizycki na tle wojewddztwa oraz powiatéw sagsiadujacych odznacza sie przeciethym poziomem

zurbanizowania wynoszacym 57%.

LICZBA URODZEN

Wykres 2. Liczba urodzen w powiecie gizyckim w latach 2000-2014

Liczba urodzen ogdétem na terenie powiatu

gizyckiego w latach 2000-2014
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2000|2001 2002|2003 | 2004 | 2005|2006 | 2007 | 2008|2009 |2010/2011|2012|2013|2014
Serial| 868 | 857 | 565 | 550 | 564 | 580 | 581 | 598 | 618 | 644 | 567 | 538 | 510 | 497 | 486

Z punktu widzenia potrzeb transportowych liczba urodzen jest jednym z najwazniejszych czynnikéw demograficznych. Najwiekszy
spadek liczby urodzen mozna zaobserwowac¢ na przetomie 2001 i 2002 roku gdy liczba urodzen spadta az o 32%. Zauwazalny na
przestrzeni pietnastu lat spadek liczby urodzen w powiecie daje podstawe do przekonania ze popyt na transport publiczny bedzie w

najblizszych latach malat. Z szacunkéw Gtéwnego Urzedu Statystycznego wynika iz taka tendencja bedzie sie utrzymywac .
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Wykres 3. Liczba urodzen w powiecie gizyckim w rozbiciu na poszczegélne gminy
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Najwiekszy spadek liczby urodzerh mozna odnotowac w gminie wiejskiej Gizycko ( 18,44 proc.). Nieco lepiej wypada ta statystyka w
miescie Gizycku (17,04 proc.). Najmniejszy spadek liczby urodzer na przestrzeni pieciu lat mozna zaobserwowaé w gminie Wydminy

(3,33 proc.).

Tabela 5. Liczba urodzerh w powiecie gizyckim w poszczegdlnych gminach

m powiat gizycki Gizycko (1) | Gizycko (2) mm Wydminy
567 264 103 58 39 43 60

2010

2011 538 258 84 57 30 40 69
2012 510 243 70 61 33 41 62
2013 497 235 70 59 30 46 57
2014 486 219 84 51 33 41 58

DOCHODY LUDNOSCI | BEZROBOCIE

3273 zt brutto- takie miesieczne pensje w 2014 roku dostawali srednio mieszkaricy powiatu gizyckiego. Przecietne miesieczne
wynagrodzenie brutto w relacji do Sredniej krajowej (Polska=100) wyniosto 81,8%. Pod tym wzgledem powiat plasuje sie na
osiemnastym miejscu sposréd 21 powiatéw w wojewddztwie warminsko-mazurskim gdzie przecietne wynagrodzenie to 3386 zt
brutto co stanowi 84,6% S$redniej krajowej. Warto dodaé ze przecietne wynagrodzenie w powiecie gizyckim wzrosto o 23% w

stosunku do 2010 roku.

Ogodlnokrajowa stopa bezrobocia na koniec sierpnia 2015 r. wyniosta 10%. Wojewddztwo warminsko-mazurskie posiada wskaznik
bezrobocia wynoszacy 16,2%, co stawia je na ostatnim miejscu w skali kraju. Ten sam wskaznik dla powiatu gizyckiego wyniost 13,6

proc. Pod tym wzgledem wypadt najlepiej na tle powiatdéw sgsiednich z ponad dwukrotnie mniejszg stopg w stosunku do ostatniego
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w zestawieniu powiatu piskiego. Warto réowniez nadmieni¢ ze w poréwnaniu ze stopa bezrobocia ze stycznia biezacego roku, ta

zmniejszyto sie az o 4,7 pkt. proc.

Tabela 6. Stopa bezrobocia rejestrowanego w powiecie gizyckim na tle powiatow sasiednich

Stopa bezrobocia rejestrowanego w powiecie gizyckim

na tle powiatéw sasiednich

4l | I
Powiat Mragowski W' }4,90% ‘
Powiat Ketrzyriski | M*I 26,10%
Powiat Wegorzewski _a?—llzz,sc%
Powiat Gotdapski 'i||_—||ug,m%
Powiat Piski _M*IZLZO%
Powat Olecki 'j||_—|us,m%
Powat Gizycki 'flﬁlm 0%

A —————————————————————————————————
Powiat Eicki | IR | 19,80%
' % z 2 / /

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00%

Na terenie powiatu dziata 3325 zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych prowadzacych réinorodng dziatalnos$é. Liczba
podmiotéw w przeliczeniu na 10 tys. mieszkancéw w powiecie wynosi 578. Najwiecej podmiotow dziata w sekcjach: handel i

naprawa pojazdéw samochodowych (24,2%), budownictwo (11,6%) i obstuga rynku nieruchomosci (9,3%).

LICZBA POJAZDOW W POWIECIE

Celem nadrzednym planu transportowego jest zapewnienie podstawowych potgczert komunikacyjnych dla mniej mobilnych
mieszkancow. Liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych w powiecie Gizyckim w 2010 roku wynosita 23852 podczas gdy w
2014 roku ta liczba powiekszyta sie do 27029 pojazddw, jest to wzrost o 13,3%. Celem jest miedzy innymi poprawa jakosci
i konkurencyjnosci transportu publicznego stad duze wyzwanie stanowi wzrastajaca liczba samochoddw osobowych . Zwiekszajgca

sie liczba pojazdéw ma réwniez duzy wptyw na stan nawierzchni drég
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Wykres 4. Liczba samochodéw osobowych w powiecie gizyckim

Liczba samochodow osobowych

w powiecie gizyckim
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PROGNOZA DEMOGRAFICZNA DLA POWIATU GIZYCKIEGO

Popyt na transport publiczny zalezy przede wszystkim od zmian jakie zachodza w liczbie i strukturze ludnosci. Stad w niniejszej czesci

opracowania dokonano podsumowania prognoz demograficznych do 2026 roku przygotowanych przez Gtéwny Urzad Statystyczny.

Ponizszy wykres przedstawia strukture wiekowa ludnosci catego powiatu w roku 2016. Najwieksza grupe stanowi ludno$¢ w wieku
produkcyjnym. W tym wieku wida¢ przewage liczby mezczyzn nad liczba kobiet. Liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym jest
wieksza od liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym. Liczba kobiet w wieku poprodukcyjnym jest ponad dwa razy wieksza od

liczby mezczyzn w tej samej grupie wiekowe;j.
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Wykres 5. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2016)

Rok 2016
4 ; B Kobiety
4 ; B Mezczyini
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Na podstawie prognoz demograficznych mozna zaobserwowaé, ze liczba ludnosci w powiecie w 2021 roku zmniejszy sie i bedzie
wynosi¢ 56 348. Réznice w liczbie ludnosci w opisywanym roku poréwnano do liczby ludnosci w roku 2016. Liczba ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym bedzie wynosita 9 702 co stanowi spadek o 3,4%. Natomiast w wieku produkcyjnym spadnie o 3,7% i bedzie
wynosifa 35 492. Grupa oséb w wieku poprodukcyjnym wzrosnie az o 8,7%. Stad wytania sie obraz spoteczenistwa, w ktérym liczba

ludnosci w wieku poprodukcyjnym wzrasta.
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Wykres 6. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2021)
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Zgodnie z ponizsza prognoza demograficzng opracowang przez Gtéwny Urzad Statystyczny w 2026 roku teren powiatu bedzie
zamieszkiwany przez 55 361 osob. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym bedzie wynosita 9 073 co stanowi spadek o 6,4% w
poréwnaniu do roku 2021. Natomiast liczba ludnosci w wieku produkcyjnym bedzie wynosita 33 972, co stanowi spadek o 4,2%.
Liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie wynosita 12 316, co stanowi wzrost o 10,4%. Tak wysoki wzrost liczby ludnosci w
wieku poprodukcyjnym bedzie skutkowat zmianami w strukturze demograficznej spoteczeristwa i koniecznoscia dostosowania

komunikacji do potrzeb osdb starszych.
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Wykres 7. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2026)
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3. SYSTEM TRANSPORTOWY W POWIECIE GIZYCKIM

3.1. SIEC DROGOWA W POWIECIE

Dobrze rozwiniety uktad drogowy jest podstawowym czynnikiem decydujacym o dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej powiatu.

Przez powiat przechodzg nastepujgce drogi:

e Droga krajowa nr 63- Perty-Stawatycze o dtugosci 410 km

e Droga krajowa nr 59- Gizycko-Rozogi o dtugosci ok. 90 km

*  Droga wojewddzka nr 642- Sterfawki Wielkie-WoZnice o dtugosci 20 km

e Droga wojewddzka nr 592- Bartoszyce-Gizycko o dtugosci 75 km

e Droga wojewddzka nr 643- Wilkasy- Oleszwo o dtugosci 20 km

e Droga wojewddzka nr 655- Kgp- Rutka- Tartak o dtugosci 120 km

e Droga wojewddzka nr 565- Nowy Secymin- Chociszew o dtugosci 5 km
Mapa 3. Sie¢ drogowa na terenie powiatu gizyckiego
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Zrédto: Starostwo Powiatowe w Gizycku
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Ponizsza mapa przedstawia stan budowy drég szybkiego ruchu na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego. Jak wynika z

danych przedstawionych przez GDDKIA, wiekszo$¢ z planowanych inwestycji jest w fazie realizacji. Z projektéw ktére nadal sg w fazie

realizacji pozostaty:

* budowa drogi ekspresowej S7 Koszwaty- Kazimierzowo, obecnie na etapie przetargu na sporzadzenie projektow:

budowlanego i wykonawczego

e budowa drogi krajowej S7 na odcinku Mitomtyn — Olsztynek. Pododcinek A (Mitomtyn — Ostréda Pétnoc), obecnie na etapie

budowy

e budowa drogi krajowej S7 na odcinku Mitomtyn — Olsztynek. Pododcinek C (Ostréda Potudnie - Olsztynek), obecnie na

etapie realizacji
e  budowa drogi krajowej S51 na odcinku Olsztyn — Olsztynek, obecnie na etapie budowy
e budowa potudniowej obwodnicy Olsztyna, obecnie na etapie budowy
e budowa drogi ekspresowej S7 Nidzica — gr. Wojewddztwa, obecnie na etapie budowy, podpisano umowy na realizacje

Mapa 4. Mapa budowy drég (woj. warminsko-mazurskie)

autostrady i drogi ekspresowe w uzytkowaniu

autostrady | drogl ekspresowe w realizacji

autostrady i drogi ekspresowe w przetargu

autostrady i drogi ekspresowe w przygotowaniu
X 3 numery autostrad i drog ekspresowych

Zrédto: GDDKIA

Projekt do konsultacji spotecznych




o
1CO

CCdall

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO })ll'
DLA POWIATU GIZYCKIEGO

Tabela 7. Wykaz drég powiatowych zamiejskich na obszarze powiatu gizyckiego

Dtugosc
Nr drogi Przebieg drogi
drogi (km)

1 1616N  dr. pow. nr 1618N — Stabowo — Ryn 7,455
2 1622N  gr. pow. (Wyszembork) — Stabowo 1,026
3 1702N  gr. pow. (Odoje) — Pariska Wola — Zelki 4,540
4 1706N  Konopki Wlk. — Talki — Ranty — Wydminy 16,728
5 1708N  gr. pow. — Bielskie — Konopki Mate 5,758
6 1710N  Mitki — Lipinskie — Wydminy 12,768
7 1712N  dr. woj. nr 656 (Malinka) — Siemionki — Wydminy 7,063
8 1714N  Wydminy — Wezdéwka — gr. pow 5,673
9 1718N  dr. kraj. nr 63 (Ruda) — Rydzewo — Jagodne Mate 13,016
10 1720N  dr. kraj. nr 63 (Mitki) — Marcinowa Wola — gr. pow 8,840
11  1722N  Szczybaty Gizyckie — Bogaczewo 4,747
12 1724N  Wronka — Wilkasy 3,804
13 1726N  Ryn —Stara Ruddéwka —dr. woj. nr 643 10,309
14  1728N  gr. pow. (Kronowo) — Sterfawki Wlk. — Jeziorko — Tros 13,211
15 1732N  Gizycko —Swidry — gr. pow. 5,378
16  1734N  gr. pow. —Jeziorowskie — Kruklanki — (Sotdany) dr. kraj. nr 63 13,733
17 1736N  Kruklanki — Pieczonki — Sulimy 9,779
18 1737N  gr. pow. — Krzyzany 1,870
19  1738N  gr. pow. — Kruklanki — Zywki — Mazuchéwka 16,537
20 1740N  dr. pow. nr 1738N—Jurkowo — Lipowo — Gawliki Wik 18,014
21  1742N  dr. pow. nr 1740N — Bo¢winka — dr. pow. nr 1738N 3,385
22 1744N  Sottmany — Gawliki WIk. 4,994
23 1746N  Jeziorowskie — Podlesne — gr. pow. (Czerwony Dwor) 11,082
24 1748N  Jasieniec — Zabinka 1,472
25  1774N  Jurkowo Wegorzewskie — Wolisko — dr. pow. nr 1746N 6,512
26 1778N  dr. woj. nr 642 — Miodunskie 2,160
27  1787N  dr. woj. nr 642 — Rybical — Skorupki 7,163
28 1789N  Ryn —tawki—dr. woj. nr 642 5,010
29  1791IN  Skop —Stara Ruddéwka 3,858
30 1803N  gr. pow. — Doba — Kamionki — dr. woj. nr 592 13,278
31 1805N  Pierkunowo — Gizycko 3,846
32 1823N  Gizycko —Kozuchy WIk. — Kruklin — Sucholaski 15,231
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33 1825N  Spytkowo — Pieczonki 3,527
34  1827N  Pieczonki — Kozuchy Wik 4,641
35 1829N  dr. woj. nr 643 — Paprotki— dr. pow. nr 1839N 8,972
36 1831N  dr. pow. nr 1718N — Kleszczewo 0,98
37 1833N  Kruklin —Siedliska — Lipinskie 7,208
38 1835N  Zywki—dr. pow. nr 1823N 2,965
39 1837N  Borki—Zywy 1,273
40 1839N  Rydzewo — Przykop 6,686
41  1841N  dr. kraj. nr 63 (Wyszowate) — gr. pow 4,245
42 1853N  Talki — Panska Wola 5,375
43 1857N  dr. woj. nr 655 — Ortowo — gr. pow 6,250
44 1859N  dr. woj. nr 655 (Pietrasze) — gr. pow 2,187
45  1934N  gr. pow. (Jakunéwko) — Budziska Lesne — gr. pow. (Mieczkéwka) 6,886
46 1942N  Zelki —gr. pow. (Stare Juchy) 1,249
47  1977N  gr. pow. — Kruklanki (ul. Wczasowa) 2,890

SUMA: 328,800

Zrédto: Opracowanie wiasne na postawie danych ze Starostwa Powiatowego w Gizycku

3.2. SIEC KOLEJOWA W POWIECIE GIZYCKIM

Gestos¢ linii kolejowych w wojewddztwie warminsko-mazurskim nalezy do najnizszych w Polsce i wynosi 5,5 na 100 km
kwadratowych (wartos¢ srednia dla catego kraju, wynosi 6,5 km na 100 km2 powierzchni ogdlnej). Linie kolejowe znajdujgce sie na

terenie wojewddztwa stanowig zaledwie 6% linii kolejowych w skali kraju. Duza cze$¢ z nich zostata wytagczona z eksploatacji.
Na teren powiatu gizyckiego wjezdzajg pociggi nastepujacych przewoznikéw kolejowych:

e Przewozy Regionalne

e PKP Intercity

Podstawowa magistralg kolejowg przebiegajaca przez powiat gizycki jest linia Olsztyn — Ketrzyn — Gizycko — Etk — Biatystok,

stanowigca element krajowej magistrali tgczacej Szczecin i Tréjmiasto z Bialymstokiem i dalej Litwa, Biatorusig i Rosja.
Przez powiat przechodzi:

Linia kolejowa nr 38 - linia kolejowa f3czaca stacje Biatystok ze stacjg Bartoszyce. Pierwotnie linia kolejowa taczyta stacje Biatystok z
przygraniczng stacjg Gtomno. Od poczatku XXI wieku ruch pasazerski odbywa sie na trasie Biatystok - Korsze, a ruch towarowy na
odcinku Biatystok - Bartoszyce. Od 2001 roku, ze wzgledu na nieczynne kolejowe przejscie graniczne Gtomno - Bagrationowsk oraz

zty stan techniczny toréw, linia jest zamknieta dla ruchu na odcinku Bartoszyce - Gtomno.
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Linia kolejowa nr 233 — linia 0 znacznie mniejszym znaczeniu z racji faktu iz przebiega jedynie przez fragment powiatu. taczy stacje

Czerwonka ze stacjg Etk. Przebiega przez Biskupiec Reszelski, Mrggowo, Mikofajki i Orzysz. Od 1 wrzesnia 2009 odcinek Mragowo —
Etk zostat zamkniety dla ruchu pasazerskiego. W rozktadzie 2009/2010 jezdzi tylko jedna para pociggéw Mragowo — Olsztyn, a

obecnie linia jest catkowicie zamknieta dla ruchu pasazerskiego.

Mapa 5. Sie¢ kolejowa w powiecie gizyckim
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Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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3.3.

SIEC KOMUNIKACJI AUTOBUSOWE)

ZEZWOLENIA WYDANE PRZEZ STAROSTE GIZYCKIEGO

Tabela 8. Wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Gizyckiego

| H = m

Lp

114

114

114

87

87

87

87

87

Gizycko, Piekna Gdra, Guty, Kamionki, Doba

Doba, Kamionki, Bogacko, Wrony Nowe, Wrony,

Piekna Gora, Gizycko

Doba, Kamionki, Guty, Piekna Géra, Gizycko

Gizycko, Kozuchy, Upatty Srednie, Kruklin,
Siedliska, Upatty, Kap, Grajwo, Bystry Il

Bystry Il, Doba, Dziewiszewo, Kamionki, Guty,

Piekna Goéra, Wilkasy I, Wilkasy I, Gizycko

Gizycko, Wilkasy Il, Wilkasy |, Piekna Géra, Wrony
Nowe, Bogacko, Kamionki, Dziewiszewo, Doba,

Guty, Wilkasy Il

Wilkasy I, Wilkasy I, Piekna Géra, Wrony Nowe,
Bogacko, Kamionki, Dziewiszewo, Doba, Guty,

Wilkasy II

Wilkasy I, Wilkasy I, Piekna Géra, Wrony Nowe,

Bogacko, Kamionki, Dziewiszewo, Doba
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23

20

29

46

44

37

21

bt

Czas przejazdu

00:35

00:35

00:37

00:45

01:10

01:10

00:50

00:30
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Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.
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10

11

12

13

14

15

16

17

87

88

88

88

88

89

89

89

89

Doba, Dziewiszewo, Kamionki, Fuleda, Guty,

Piekna Gora, Gizycko

Gizycko, Kozuchy, Upatty Srednie, Kruklin,
Siedliska, Upatty,Grajwo, Bystry I, Bystry II

Bystry II, Stertawki Wielkie, Sterfawki Srednie,
Stertawki Mate, Wilkasy I, Wilkasy Il, Gizycko

Gizycko, Bystry I, Bystry Il, Grajwo, Kap skrz, Kap,
Upatty, Siedliska, Kruklin kol, Kruklin, Upatty,
Kozuchy kol, Kozuchy Wielkie, Kozuchy kol, Sulimy,
Gizycko

Gizycko, Bystry I, Bystry Il, Grajwo, Kap skrz, Kap,
Upatty, Siedliska, Kruklin, Upatty, Kozuchy kol,
Kozuchy WIk, Kozuchy Mate, Sulimy, Gizycko

Gizycko, Kozuchy Wielkie, Kozuchy Wielkie kol,
Kozuchy Wielkie, Sulimy, Sulimy kol, Sulimy,
Gizycko, Bystry |, Bystry Il

Bystry, Bogacko, Nowe Wrony, Kalinowo, Wrony,

Wilkasy I, Wilkasy Il, Gizycko

Gizycko, Bystry I, Bystry Il, Suimy, Kozuchy,
Kozuchy kol, Kozuchy, Sulimy kol, Sulimy, Wilkasy
Il

Wilkasy I, Wilkasy I, Piekna Géra, Wrony, Wrony
Nowe, Kalinowo, Stertawki Mate, Stertawki

Srednie, Stertawki Wielkie, Wilkasy |1
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20

29

44

30

32

26

49

27

bl

00:35

00:45

01:05

00:55

00:55

01:00

01:15

01:05

00:50
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Gminny Zakfad

Komunalny Sp z 0.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.
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Wilkasy I, Wilkasy I, Piekna Géra, Wrony, Wrony

Gminny Zakfad
18 89 Nowe, Kalinowo, Stertawki Mate, Stertawki 34 00:57
, Komunalny Sp z o.0.
Srednie, Stertawki Wielkie, Gizycko

Gizycko, Nowe Sotdany, Pieczonki, Zielony Gaj kol,

Zielony Gaj, Sotdany kol, Sotdany, Spytkowo I, Gminny Zakfad
19 90 45 01:33

Spytkowo I, Bystry Osiedle, Bystry, Gizycko, Komunalny Sp z 0.0.

Wilkasy

Wilkasy, Kozin, Kozin kol, Bogaczewo, Wilkasy |, Gminny Zaktad
20 90 21 00:30

Wilkasy Il Komunalny Sp z 0.0.

Gminny Zakfad
21 90 Wilkasy, Gizycko, Wilkasy, Gizycko 27,5 00:50
Komunalny Sp z o.0.

Zajezdnia, Wilkasy I, Wilkasy I, Wilkaski, Szczybaty
Gizyckie kol, Szczybaty Gizyckie, Gorozdowo,
Gorozdowo kol, Bogaczewo, Kozin, Kozin kol,

Gminny Zakfad
22 90 Wilkasy I, Wilkasy I, Wilkaski, Szczybaty Gizycki 70,5 02:09

Komunalny Sp z o.0.
kol, Szczybaty Gizyckie, Gorozdowo, Gorozdowo

kol, Bogaczewo, Kozin, Kozin kol, Wilkasy I,

Wilkasy |

Wilkasy I, Wilkasy Il, Wilkaski, Szczybaty Gizyckie

kol, Szczybaty Gizyckie, Gorozdowo, Gorozdowo Gminny Zakfad
23 90 41 01:20

kol, Bogaczewo, Kozin, Kozin kol, Wilkasy I, Komunalny Sp z 0.0.

Gizycko

Gizycko, Swidry, Swidry kol, Pierkunowo, Gizycko,
Gminny Zakfad

24 91 Szczybaty Gizyckie, Wilkaski, Wilkasy 1, Wilkasy II, 50 02:05
Komunalny Sp z o.0.
Gizycko
Gizycko, Spytkowo, Sotdany kol, Sotdany, Zielony Gminny Zakfad
25 91 30 01:15
Gaj, Pieczonki, Nowe Sotdany, Bystry Komunalny Sp z 0.0.
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26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

91

91

91

91

91

99

76

76

76

76

Bystry, Gizycko, Sulimy, Sulimy kol, Pieczonki,

Nowe Sotdany, Zielony Gaj kol, Zielony Gaj,
Spytkowo, Sotdany kol, Sotdany, Gizycko,
Pierkunowo, Swidry kol, Swidry, Gizycko

Gizycko, Szczybaty Gizyckie, Gorozdowo kol,
Gorozdowo, Szczybaty Gizyckie, Wilkaski, Wilkasy
I, Wilkasy I, Gizycko

Gizycko, Swidry, Swidry kol, Pierkunowo, Gizycko

Bystry, Gizycko, Sulimy, Sulimy kol, Pieczonki,
Nowe Sotdany, Zielony Gaj kol, Zielony Gaj,
Spytkowo, Sotdany kol, Sotdany, Gizycko

Gizycko, Wilanéw, Pierkunowo, Swidry kol, Swidry,

Gizycko

Gizycko, Kozuchy Wielkie, Kozuchy Mate, Upatty
Mate, Kruklin

Gizycko, Bystry

Bystry, Gizycko, Wilkasy, Wronka, Wilkaski

Bystry, Gizycko

Gizycko, Wilkasy

47

30

24

12

24

11

11,5
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01:40

01:20
00:50
01:00

01:05
00:25
00:10
00:30
00:20

00:16
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Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.
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Gminny Zakfad

36 76 Wilkasy, Gizycko 12 00:30
Komunalny Sp z o.0.
Gminny Zakfad
37 76 Gizycko, Wilkasy 10 00:18
Komunalny Sp z o.0.
Gminny Zakfad
38 76 Wilkasy, Bystry 13,5 00:22
Komunalny Sp z o.0.
Gminny Zakfad
39 77 Bystry, Gizycko, Wilkasy 12 00:18
Komunalny Sp z o.0.
Gminny Zakfad
40 77 Wilkasy, Gizycko, Sulimy 13 00:26
Komunalny Sp z o.0.
Gminny Zakfad
41 77 Bystry, Gizycko, Antonowo, Pierkunowo 11,5 00:21
Komunalny Sp z o.0.
Gminny Zakfad
42 78 Gizycko, Antonowo, Pierkunowo 10,5 00:22
Komunalny Sp z o.0.
Gminny Zakfad
43 78 Pierkunowo, Gizycko, Sulimy 12 00:24
Komunalny Sp z o.0.
Gminny Zakfad
44 78 Gizycko, Sulimy, Pieczonki, Nowe Sotdany 15 00:24
Komunalny Sp z o.0.
Gminny Zakfad
45 78 Sulimy, Gizycko, Bystry 9 00:15
Komunalny Sp z o.0.
Gminny Zakfad
46 79 Gizycko, Bystry, Grajwo 10 00:20

Komunalny Sp z o.0.
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47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

79

79

79

80

80

80

80

80

80

80

81

Grajwo, Bystry, Gizycko, Antonowo, Pierkunowo

Pierkunowo, Antonowo, Gizycko, Bystry

Bystry, Gizycko, Wilkasy

Wilkasy, Gizycko, Bystry, Grajwo

Wilkasy, Wronka, Wilkaski, Wilkasy

Gizycko, Piekna Gdéra, Wrony, Wrony Nowe,

Bogacko, Kamionka, Doba

Doba, Kamionka, Bogacko, Wrony Nowe, Wrony,

Piekna Géra, Gizycko, Bystry

Gizycko, Bystry

Bystry, Gizycko, Pierkunowo

Gizycko, Spytkowo, Zielony Gaj, Pieczonki, Sutdany

Wilkasy, Gizycko, Gajewo, Sulimy

13

11,5

13

14,5

12

25

26

4,5

11,5

18

19
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00:24
00:24
00:23
00:25
00:28
00:37
00:40
00:08
00:20
00:27
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Gminny Zakfad

Komunalny Sp z 0.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.

Gminny Zakfad

Komunalny Sp z o.0.
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Gizycko, Wilkasy I, Wilkasy I, Strzelce, Bogaczewo,

Kula, Jagodne, Paprotki, Jagodne, Jagodne Wielkie,
58 95 Jagodne Mate, Jagodne Wielkie, Jagodne, 63 01:36

Stanistaw Guz "Bus

Transport"
Rydzewo, Kleszczewo, Wierciejki, Mitki, Staswiny,

Ruda, Kgp, Gajewo, Bystry, Gizycko

Krzysztof Zielidski
Ryn, Canki, Bachorza, Tros, Skop, Szczybaty
59 93 23,5 00:32 Przewozy Pasazerskie
Gizyckie, Wilkaski, Wilkasy, Gizycko
Autobusem

Gizycko, Bystry, Grajwo, Kap, Ruda, Kleszczewo,
60 106 Rydzewo, Jagodne Wielkie, Jagodne Mate, 35 00:54 PKS Mragowo Sp. z 0.0.
Paprotki

Gizycko, Bystry, Grajwo, Kap, Ruda, Staswiy, Mitki,
61 112 22 00:35 PKS Mragowo Sp. z 0.0.
Wiercidjki, Przykop, Marcinowa

Gizycko, Gajewo, Spytkowo, Sotdany, Kruklanki,
62 111 . 15 01:07 PKS Mragowo Sp. z 0.0.
Zywki, Sottmany, Mazuchéwka, Wydminy

63 110 Gizycko, Gajewo, Spytkowo, Sotdany, Kruklanki 15 00:23 PKS Mragowo Sp. z 0.0.

Ryn, Hermanowa Wola, Stara Rudéwka,
64 109 Szymonka, Prazmowo, Kozin, Kula, Jagodne, 27 00:40 PKS Mragowo Sp. z 0.0.

Rydzewo

Gizycko, Sulimy, Kozuchy Wielkie, Kozuchy, Upatty
65 108 12 00:22 PKS Mragowo Sp. z 0.0.
Mate, Kruklin

Gizycko, Wilkasy, Strzelce, Bogaczewo, Kozin,
Prazmowo, Stara Rudéwka, Hermanowa Wola,

66 107 61 01:36 PKS Mragowo Sp. z 0.0.
Ryn, Canki, Bachorza, Tros, Skop, Szczybaty

Gizyckie, Wilkaski, Gizycko

rojekt do konsultacji spotecznych




®
1COCCAI]

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO l ) l l
DLA POWIATU GIZYCKIEGO

Gizycko, Bystry, Grajwo, Kap, Ruda, Staswiy, Mitki,

Lipowy Dwdr, Michy, Czyprki, Malinka, Pamry,
67 105 44 00:55 PKS Mragowo Sp. z 0.0.
Ranty, Cybulki, Wydminy, Mazuchéwka, Gawliki

Wielkie

Gizycko, Wilkasy, Strzelce, Bogaczewo, Kula,
Kozin, Prazmowo, Szymonka, Stara Rudéwka,

68 104 48 01:20 PKS Mragowo Sp. z 0.0.
Hermanowa Wola, Ryn, Gtgbowo, Orto, Stertawki

Wielkie

Gizycko, Bystry, Grajwo, Kap, Ruda, Staswiny,
69 103 Lipowy Dwér, Miechy, Czyprki, Malinka, Pamry, 33 00:50 PKS Mragowo Sp. z 0.0.
Ranty, Cybulki, Wydminy, Gawliki Wielkie

Gizycko, Bystry, Grajwo, Kap, Ruda, Staswiny,
70 101 Mitki, Wyszowate, Konopki, Konopki Wielkie, 28 00:39 PKS Mragowo Sp. z 0.0.
Konopki Mate, Gizycko

Gizycko, Wilkasy, Wilkaski, Szczybaty Gizyckie,
71 100 23 00:39 PKS Mragowo Sp. z 0.0.
Skop, Tros, Bachorza, Canki, Kruklanki

72 98 Wydminy, Dudka, Szczepanki, Lipiriskie 8 00:13 PKS Mragowo Sp. z 0.0.

Gizycko, Piekna Goéra, Wrony, Nowe Wrony,
73 94 Kalinowo, Stertawki Mate, Stertawki Srednie, 17 00:25 PKS Mragowo Sp. z 0.0.
Stertawki Wielkie

Gizycko, Spytkowo, Zielony Gaj, Pieczonki, Nowe
Sotdany, Kruklanki, Zywki, Sottmany, Boéwinka,

74 86 46 01:15 PKS Mragowo Sp. z 0.0.
Mozdzany, Jurkowo Wegorzewskie, Lipowo,

Gradzkie, Gawliki Wielkie
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Gizycko, Bystry, Kap, Siedliska, Grédkowo,
75 115 Sycholaski, Wydminy, Mazuchdéwka, Gawliki 34 00:52 PKS Mragowo Sp. z 0.0.

Wielkie, Ortowo, Szczybaty Ortowskie, Gajrowskie

Ryn, Canki, Bachorza, Tros, Skop, Szczybaty
76 118 23 00:30 PKS Mragowo Sp. z 0.0.
Gizyckie, Wilkaski, Wilkasy, Gizycko

Gizycko, Gajewo, Spytkowo, Sotdany, Sotdany Kol.,
77 119 15 00:23 PKS Mragowo Sp. z 0.0.
Kruklanki

78 124 Gizycko, Bystry, Grajwo, Kap, Ruda, Staswiny, Mitki 14 00:20 PKS Mragowo Sp. z 0.0.

Gizycko, Bystry, Grajwo, Kap, Ruda, Staswiny,
79 125 20 00:27 PKS Mragowo Sp. z 0.0.
Mitki, Wyszkowate, Konopki Wielkie

Wydminy, Wydminy Kol, Sucholaski, Grédkowo, Przewozy Krajowe i
80 121 24 00:28
Siedliska, Upatty, Kap, Bystry, Gizycko Zagraniczne "LELO"

Gizycko, Bystry, Kap, Upatty, Siedliska, Grédkowo,
81 120 Sucholaski, Wydminy Kol., Wydminy, 29 00:40

Przewozy Krajowe i

Zagraniczne "LELO"
Mazuchdéwka, Mazuchdowka Kol., Gawliki Wielkie

Gizycko, Ortowo, Szczybaty Ortowskie, Gawliki

Przewozy Krajowe i
82 117 Wielkie, Mazuchéwka, Wydminy, Sucholaski, 36 00:58
Zagraniczne "LELO"

Grédkow, Siedliska, Upatty, Kap, Bystry, Gizycko

Przewozy Krajowe i
83 116 Gizycko, Spytkowo, Sotdany, Kruklanki 18 00:22
Zagraniczne "LELO"
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Gizycko, Wilkasy, Wilkaski, Szczybaty Gizyckie, Przewozy Krajowe i
84 70 23 00:30
Skop, Tros, Bachorza, Canki, Ryn Zagraniczne "LELO"

Gizycko, Gajewo, Spytkowo, Sotdany, Sotdany Kol.,
85 122 15 00:20 Andrzej Jasionowski

Kruklanki

Gizycko, Piekna Gdra, Guty, Fuleda, Kamionki,
86 123 20 00:34 Andrzej Jasionowski
Dziewiszewo, Doba

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Gizycku
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Mapa 6. Powiatowa sie¢ komunikacyjna (zezwolenia Starosty Gizyckiego)

Gizycko

Kruklanki

Mitki

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Gizycku
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ZEZWOLENIA WYDANE PRZEZ MARSZAtKA WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO (PRZEBIEGAJACE PRZEZ
TEREN POWIATU GIZYCKIEGO)

Ponizsza tabela przedstawia wykaz 36 zezwolen wydanych przez marszatka wojewddztwa warminsko-mazurskiego, ktére

przebiegajg przez powiat gizycki.

Tabela 9. Zezwolenia wydane przez marszatka wojewddztwa warmirnisko-mazurskiego (przebiegajace przez obszar powiatu gizyckiego)

Liczba
kursow

W ciggu

Czas
przejazdu

(godz:min)

1 Bartoszyce
2 774 Ketrzyn
3 Gizycko

Bartoszyce ul. Ketrzyriska, Bartoszyce
Sedtawki, Gile, Kinkajmy, Wardomny,
Maszewy, tabednik Maly, tabednik,
Sporwiny, Drawa skrz., Kowalewo Mate,
tankiejmy, Dtugi Lasek, Korsze skrz.,
Podlechy, Korsze ul. Mickiewicza,
Podlechy, Korsze skrz., Polany,
Kraskowo, Chmielnik, Totkiny, Ptutniki,
Garbno, Banaszki, Gatwuny, Ketrzyn
Gnatowo, Ketrzyn ul. Sikorskiego,
Ketrzyn ul. Dworcowa, Ketrzyn ul.
Pocztowa, Kruszewiec, Kwiedzina
lotnisko, Kwiedzina, Pozarki, Martiany,
Stertawki Wielkie, Stertawki Srednie,
Stertawki Mate, Kalinowo, Nowe Wrony,
Wrony, Piekna Gdra
Ketrzyn-ul.pocztowa, Kruszewiec,
Kruszewiec kolonia, Kwiedzina lotnisko,
Kwiedzina, Pozarki, Martiany, Stertawki
Wielkie, Stertawki Srednie, Stertawki
Mate, Kalinowo, Nowe Wrony, Wrony,
Piekna Géra, Gizycko-al. 1 Maja
Gizycko-pl. Grunwaldzki, Gizycko Al. 1
Maja, Wilkasy, Wilkasy Il, Strzelce,
Bogaczewo kol., Bogaczewo, Kule,
Kozin, Kozin kol., Prazmowo, Prazmowo

kol., Szymonka, Olszewo, Woznice,
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Pszczétki, Woznice, Tatty, Mikotajki,

Prawdowo, Prawdowo kol., Zelwagi,
Inulec, Baranowo, Kosewo kol., Kosewo,
Probark, Probark kol., Miejski Las,
Mragowo-ul. Wojska Polskiego,
Mragowo-ul. Marii Curie Sktodowskiej
Gizycko-ul. 1 Maja, Gajewo, Spytkowo,

Sotdany, Pozezdrze kol Il, Pozezdrze kol

|, Pozezdrze nz, Pozezdrze, Dziaduszyn BUS-
4 Gizycko nz, Ogonki, Ogonki kol., Kolonia Wegorzewo 28 2 00:46 TRANSPORT
Rybacka, Wegorzewo-ul. tuczanska, Stanistaw Guz

Wegorzewo ul. Bema, Wegorzewo PI.

Grunwaldzki
Bysty, Grajwo, Kap NZ, Ruda, Staswiny, BUS-

5 Gizycko Mitki, Wyszowate, Konopki WIk, Orzysz D.K 33 2 00:48 TRANSPORT
Danowo, Orzysz Rynek Stanistaw Guz

Gotdap-ul.Wojska Polskiego, Gotdap-

Osiedle I, Gotdap, Wronki Wielkie,

Marcinowo, Grabowo, Jeziorki Wielkie,

Gtéwka, Okrasin, Bo¢winka, Grunajek,

Surminy kol., Surminy, Stadnice, PKS w
6 Gotdap Gizycko 62 2 01:25

Wrdbel, Banie Mazurskie, Wolka, Lisy, Suwatkach S.A.

Grodzisko, Jakunowko, Jakunowko

Lesne, Kuty, Przytuty, Pozezdrze,

Kolonia Pozezdrze, Sotdany, Spytkowo,

Gajewo

Gotdap-ul.Wojska Polskiego, Gotdap-

Osiedle I, Gotdap, Wronki Wielkie,

Marcinowo, Grabowo, Jeziorki Wielkie,

Gtéwka, Okrasin, Bo¢winka, Grunajek,
PKS w

7 Gotdap Surminy kol., Surminy, Stadnice, Gizycko 63 2 01:25
Suwatkach S.A.

Wrdbel, Banie Mazurskie, Wodlka, Lisy,
Grodzisko, Jakunéwko, Zabinki Leéne,
Jasieniec, Jeziorowskie, Brozowka,

Kruklanki, Sotdany, Spytkowo, Gajewo

Orzysz-Rynek, Pisz Klementowskiego, Warszawa
8 900/1 Gizycko 250 2 03:45 GIGABUS
Warszawa-Dw. Wilenski, Dw.
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Wschodni

Gajewo, Spytkowo, Sotdany, Kruklanki,
Brozéwka, Jeziorowskie, Jasieniec,
Zabinka, Jakunéwko kol, Jakunéwko,
9 961 Gizycko Kruklanki 43 2 01:01
Jakundéwko Lesna, Kuty, Jakunéwko
Lesn, Jakunowko, Jakundwko kol,
Zabinka, Jasieniec, Jeziorowskie
Gizycko-ul. Warszawska, Gizycko-al. 1
Maja, Piekna Gdéra, Wrony, Kalinowo,
Stertawki Mate, Stertawki Srednie,
Stertawki Wielkie, Martiany, Pozarki,
Kruszewiec, Ketrzyn-ul. Mazowiecka,
Ketrzyn-cmentarz, Ketrzyn-ul.
PKS Mragowo
10 Gizycko  Daszynskiego, Ketrzyn-ul. Sikorskiego, Olsztyn 117,5 28 02:20
Sp.zo.0.
Ketrzyn D.A., Mutawki, Pregowo,
Wilkowo, tozdoje, Rydwagi, Ruska Wies,
Szestno, Mragowo-ul.Wolnosci,
Mragowo-ul. Okulickiego, Mraggowo
D.A., Marcinkowo, Marcinkowo kolonia,
Sorkwity, Kozarek Wielki, Biskupiec
Krakow-MDA, Dabrowa Gdrnicza,
Czestochowa, Piotrkow Trybunalski,
Warszawa-D.A. Zachodnia, Puttusk D.A.,
PKS Mragowo
11 940 Zakopane Rézan-ul. Przemystowa, Ostroteka, Gizycko 765 2 11:00
Sp.zo.0.
Myszyniec, Zgon, Ruciane Nida-D.K.,
Mikoftajki-Pl. Koscielny, Mragowo D.A.,
Ryn
Warszawa-Metro Politechnika,
Warszawa Dw. Ws. Lubelska, Warszawa-
Warszawa- ul. Mtodziencza, Ostréw Mazowiecki, PKS Mragowo
12 942 Gizycko 290 2 04:45
D.A.Zach. tomza, Maty Ptock, Pisz D.A., Ruciane Sp. z 0.0.
Nida D.K., Ukta, Bobréwko, Mikotajki
Plac Koscielny, Ryn-Rynek, Wilkasy
Warszawa-Metro Politechnika,
Warszawa- PKS Mragowo
13 932 Warszawa Dw. Ws. Lubelska, Warszawa-  Gizycko 269 2 04:15

D.A. Zach. Sp. z 0.0.
ul. Mtodziencza, Ostréow Mazowiecki,
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tomza, Maty Ptock, Pisz D.A., Pisz D.A.,

Orzysz D.K., Mitki
Gizycko-Warszawska, Gizycko-Al.1 Maja,
Gizycko D.K., Piekna Géra, Wrony,
Kalinowo, Stertawki Mate, Stertawki
Srednie, Stertawki Wielkie, Martiany,
Pozarki, Kruszewiec, Ketrzyn-ul.
PKS Mragowo
14 930 Gizycko Mazowiecka, Ketrzyn-cmentarz, Mragowo 57 37 01:10
Sp.zo.0.
Ketrzyn-ul. Dworcowa, Ketrzyn ul.
Bydgoska, Mutawki, Pregowo, Wilkowo,
tozdoje, Rydwagi, Ruska Wies, Szestno,
Mragowo-ul. Wolnosci, Mragowo-ul.
Okulickiego
Warszawa- Dw. Ws. Lubelska,
Warszawa-ul. Mfodziericza, Wyszkéw
Warszawa- PKS Mragowo
15 887 D.A., Ostrow Maz. D.A,, tomza D.A., Gizycko 265 2 05:25
D.A. Zach. Sp. z o.0.
Maty Ptock, Kolno, Pisz D.A., Orzysz D.K.,
Orzysz Rynek, Mitki
Warszawa-Metro Politechnika,
Warszawa DW. WS. Lubelska,
Warszawa- Warszawa-ul. Mfodziericza, Wyszkéw PKS Mragowo
16 886 Gizycko 265 2 05:35
D.A. Zach. D.A., Ostréw Maz D.A., tomza-ul. Sp. z 0.0.
Dworcowa, Maty Ptock, Kolno D.A., Pisz
D.A., Orzysz D.K., Miftki
Warszawa-Metro Politechnika,
Warszawa DW. WS. Lubelska,
Warszawa- Warszawa-ul. Mfodzierncza, Wyszkéw PKS Mragowo
17 888 Gizycko 265 2 05:50
D.A. Zach. D.A., Ostréw Maz D.A., tomza-ul. Sp. z 0.0.
Dworcowa, Maty Ptock, Kolno D.A., Jeze,
Pisz D.A., Orzysz D.K., Mitki
Mragowo-ul. Wojska Polskiego,
Mragowo-Nikutowo, Miejski Las,
Probark kolonia, Probark skrz, Kosewo,
Mragowo PKS Mragowo
18 866 Kosewo kolonia, Baranowo, Inulec, Gizycko 66 1 01:40
D.A. Sp.zo.0.
Zetwagi, Prawdowo, Mikofajki-pl.
koscielny, Mikotajki, Tatty, Woznice,

Pszczotki, Lelek, Zielony Lasek, tawki,
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Ryniskie Pole, Rynski Dwér, Ryn, Canki,

Bachorza, Tros, Skop, Szczybaty
Gizyckie, Wilkaski, Wilkasy, Gizycko D.K.,
Gizycko al. 1 Maja

Pamry, Rostki, Okragte, Talki, Biata
PKS Mragowo
19 856 Malinka  Gizycka, Pariska Wola, Skomack Wielki, Wydminy 33 1 00:55
. Sp. z o0.0.
Zelki, Hejbuty, Ranty, Ranty Cegielnia
Berkowo, Zelki, Hejbuty, Zelki, Skomack Biata PKS Mragowo
20 857 Zelki 18 2 00:28
Wielki, Pariska Wola Gizycka Sp. zo0.0.
Mragowo-ul. Mrggowiusza, Mragowo
ul. Gizycka, Mtynowo, Wola
Muntowska, Muntowo, Zalec, Uzranki,
Mragowo  Zalec, Zalec kolonia, Mierzejewo, Sadry, PKS Mragowo
21 876 Gizycko 51 9 01:20
D.A. Stabowo, Wejdyki, Ryn, Canki, Bachorza, Sp. z o.0.
Tros, Skop, Szczybaty Gizyckie, Wilkaski,
Wilkasy, Gizycko D.K., Gizycko Al. 1
Maja, Gizycko ul. Warszawska
Mragowo-ul. Mrongowiusza, Mragowo
ul. Gizycka, Mtynowo, Wola
Muntowska, Muntowo, Zalec,
Mierzejewo, Sadry, Stabowo, Notyst,
Mragowo PKS Mragowo
22 883 Stabowo, Wejdyki, Ryn, Gtebowo, Orto, Gizycko 57 1 01:29
D.A. Sp.zo.0.
Stertawki Wielkie, Stertawki Mate,
Kalinowo, Nowe Wrony, Wrony, Piekna
Gora, Gizycko D.K., Gizycko-ul.
Warszawska
Mragowo-ul. Wojska Polskiego,
Mragowo-Nikutowo, Miejski Las,
Probark kolonia, Probark skrz, Kosewo,
Kosewo kolonia, Baranowo, Inulec,
Zetwagi, Prawdowo, Mikofajki-pl.
Mragowo PKS Mragowo
23 891 koscielny, Mikotajki, Tatty, Woznice, Gizycko 66 1 01:44
D.A. Sp.zo.0.
Pszczétki, Lelek, Zielony Lasek, tawki,
Ryniskie Pole, Rynski Dwér, Ryn, Ryn 1,
Canki, Bachorza, Tros, Skop, Szczybaty
Gizyckie, Wilkaski, Wilkasy, Gizycko D.K.,

Gizycko-al.1 Maja
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Mragowo-ul. Mrongowiusza, Mragowo-

ul. Wolnosci, Szestno, Wyszembork,
Boze, Boze kolonia, Gronowo, Stabowo,
Mragowo  Krzyzany, Krzyzany kolonia, Ryn D.K., PKS Mragowo
24 869 Gizycko 53 2 01:35
D.A. Ryn 1, Canki, Bachorza, Tros, Skop, Sp. z 0.0.
Szczybaty Gizyckie, Wilkaski, Wilkasy,
Gizycko D.K., Gizycko-al. 1 Maja,
Gizycko-ul. Warszawska
Tatty, Woznice, Pszczétki, Woznice,
Szymonka kolonia, Szymonka,
Prazmowo kolonia, Prazmowo, Kozin
PKS Mragowo
25 863 Mikotajki  kolonia, Kozin, Kula, Bogaczewo, Gizycko 38 2 01:00
Sp.zo.0.
Bogaczewo kolonia, Strzelce, Wilkasy II,
Wilkasy, Gizycko-al. 1 Maja, Gizycko ul.
Warszawska
Dgbrowa Génicza-Centrum, Dgbrowa
Gornicza, Czestochowa .D.A, Piotrkow
Trybunalski, Warszawa D.A. Zachodnia,
Krakow PKS Mragowo
26 46 Puttusk D.A., R6zan, Ostroteka D.A., Gizycko 665 2 12:30
D.A. Sp.zo.o0.
Myszyniec, Zgon, Ruciane Nida D.K.,
Mikofajki-Plac Koscielny, Mragowo D.A.,
Ryn
Warszawa Dw. Centralny, Warszawa-ul.
Bonifraterska, Warszawa-Dw. Gdanski,
Warszawa-Rondo Starzynskiego,
Warszawa Zeran FSO, Puttusk D.A.,
Warszawa- PKS Mragowo
27 22 Rézan, Grabowo, Ostroteka D.A., Gizycko 278 2 05:25
D.A. Zach. Sp. z 0.0.
Kadzidto D.A., Myszyniec D.A., Rozogi,
Ruciane Nida, Ukta, Bobrowko,
Mikoftajki 1l, Mikotajki Pl. Koscielny, Ryn-
Rynek, Wilkasy Il
Gizycko-ul. Warszawska. Gizycko-Pl.
Grunwaldzki, Gizycko-al. 1 Maja, Ryn,

28 842 Gizycko  Mragowo-ul. Wolnosci, Mragowo-ul. Olsztyn D.A. 111 14 02:10

PKS Mragowo

Sp.zo.0.
Okulickiego, Mragowo-ul.

Mrongowiusza, Mragowo D.A., Sorkwity
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Wilkasy Il, Skop, Tros, Ryn, Mierzejewo,

Zalec, Muntowo, Mragowo, Sorkwity,
Gizycko PKS Mragowo
29 743 Biskupiec D.K., Olsztyn D.A., Olsztyn-ul.  Olsztyn D.A. 125 2 03:00
D.A. . Sp. zo.0.
Zotnierska, Olsztyn-al. Niepodlegtosci,
Olsztyn-Kortowo
Gdansk- Dw. Gtéwny PKP, Elblag D.A.,
Godkowo, Orneta Rynek, Lubomino,
Dobre Miasto Rynek, Olsztyn D.A., Gizycko PKS Mragowo
30 733 Gdansk D.A. 287 2 05:39
Biskupiec-ul. Warsz. Kosciét, Biskupiec D.A. Sp. z o0.0.
D.A., Sorkwity, Mragowo D.A., Ryn,
Wilkasy Il, Gizycko- 1 maja
Warszawa Dw. Ws. Kijowska,
Warszawa- ul. Mtodziencza, Ostrow
Warszawa- Gizycko PKS Mragowo
31 731 Mazowiecki D.A., tomza-ul. Sikorskiego, 269 2 05:35
D.A. Zach. D.A. Sp. z o.0.
Maty Ptock, Kolno, Jeze, Pisz D.A.,
Orzysz D.K., Orzysz Rynek, Mitki
Wroctaw-Norwida, Wroctaw-Psie pole,
Olesnica D.A., Ostréw Wlkp. D.A., Kalisz
D.A., Konin D.A., Slesin, Strzelno P DW.,
Inowroctaw D.A., Aleksandréw Kujawski,
Wroctaw Gizycko PKS Mragowo
32 759 Ciechocinek, Torun D.A., Kowalewo 638 2 12:40
D.A. D.A. Sp. z o0.0.
Pomorskie, Brodnica D.A., Nowe Miasto
Lubawskie, Lubawa, Ostroda D.A.,
Olsztyn D.A., Biskupiec D.K., Sorkwity,
Mragowo D.A., Ryn, Wilkasy Il
Gizycko-pL. Grunwaldzki, Gizycko Al. 1
Maja, Gizycko-ul. Wegorzewska,
Spytkowo, Sotdany skrzyzowanie,
Pozezdrze kolonia, Pozezdrze, Pozezdrze
Gizycko Oleszkiewicz
33 302 Lesniczowka, Dziaduszyn, Ogonki |, Wegorzewo 28 20 00:35
DW. PKP Sp.zo.0.
Ogonki Osrodek Mazur, Kolonia
Rybacka, Wegorzewo- ul. tuczanska,

Wegorzewo ul. Bema, Wegorzewo-ul.

Targowa
Warszawa
Gizycko  Orzysz-Rynek, Pisz Klementowskiego, Gigabus.pl Sp.
34 938 Dw. 250 4 03:40
D.A. Warszawa-Dw. Wilenski, z0.0.
Wschodni
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Gizycko-ul. Warszawska, Gizycko-pl.

Grunwaldzki, Gizycko-1 Maja, Gizycko-
ul. Obwodowa |, Gizycko-ul. Obwodowa
I, Wilkasy I, Wilkasy II, Wilkasy I,
Wilkaski, Szczybaty Gizyckie, Skop, Tros,

Bachorza, Canki, Ryn-ul. Kopernika I, Transport
Gizycko  Ryn-ul. Kopernika I, Wejdyki, Sadry, Osobowy
35 818 Olsztyn D.A. 101 16 02:06
D.A. Mierzejewo, Zalec, Muntowo, Wola Jolanta
Montowska, Mragowo-ul. Wolnosci, Winckiewicz

Mragowo-ul. Okulickiego, Mragowo-ul.
Mrongowiusza, Mragowo-PKP,
Marcinkowo, Bagienice, Nowe
Bagienice, Sorkwity, Borki Wielkie,
Parcza Wielka
Kolonia Rybacka, Ogonki, Dziaduszyn,
Pozezdrze, Sotdany, Spytkowo, Gizycko-
36 177 Wegorzewo Gizycko 28 8 00:35
al. 1 Maja, Gizycko-Pl. Grunwaldzki,

Gizycko-ul. Warszawska

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego
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4. OCENA POTRZEB PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU GIZYCKIEGO

Na podstawie wczesniej zaprezentowanych informacji dotyczgcych charakterystyki demograficznej, spotecznej oraz gospodarczej
powiatu mozna wskaza¢ miejsca do ktérych dojazd powinien by¢ zagwarantowany i oceni¢ potrzeby przewozowe mieszkancow.
Poniewaz przedmiotem niniejszego opracowania sg przewozy powiatowe, dlatego analizie zostaly poddane potaczenia

komunikacyjne, ktére przebiegaja przez obszar przynajmniej dwdch gmin.

Na ponizszej mapie wskazano granatowymi kropkami liczbe i lokalizacje najwazniejszych obiektéw uzytecznosci publicznej na tle
gestosci zaludnienia, ktére generujg ruch na poziomie powiatu (generatory ruchu). Stanowia one gtéwny cel podrézy mieszkancéw

powiatu gizyckiego. Ponizsza mapa pokazuje, ze najwiekszym generatorem ruchu jesli chodzi o cel podrézy jest miasto Gizycko.

Mapa 7. Gestosc zaludnieniana 1 km® natle lokalizacji obiektéw uzytecznosci publicznej

Legenda

gestosc zaludnienia na 1 km*

ponizej 20

21-25

B 25-30

B powyzej 30

® najwazniejszejsze miaj‘i"ca
uzytecznosci publiczne|

i

Zrédto: Opracowanie wiasne

Generatory ruchu sg to najwazniejsze obiekty uzytecznosci publicznej, ktére generuja ruch na poziomie powiatu. Stanowig one
gtéwny cel podrézy mieszkancéw powiatu gizyckiego. W Gizycku znajduje sie najwieksza liczba placéwek o charakterze
uzytecznosci publicznej, do ktérych dostep zalezy w duzej mierze od dobrze zorganizowanego transportu publicznego. Dlatego
najistotniejsze jest potaczenie wszystkich gmin wchodzacych w sktad powiatu z miastem Gizycko, poniewaz to na jego terenie jak juz

wspomniano na poczatku znajduje sie najwieksza liczba obiektéw uzytecznosci publicznej oraz szkét.
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Ze wzgledu na czesty charakter podrézy czyli miejsce zamieszkania - miejsce nauki bgdz miejsce pracy oraz w relacji odwrotnej, czyli

miejsce nauki badZ miejsce pracy - miejsce zamieszkania potrzeby komunikacyjne mieszkaricdw réznig sie w zaleznosci od pory i dnia
tygodnia. W dni robocze (poniedziatek-pigtek) wystepuje wieksze natezenie liczby podrdznych na poszczegdlnych trasach zwigzane z
koniecznoscia dotarcia do pracy badZ szkoty i na odwrdt. T3 samg zaleznos¢ mozna przypisac¢ czestotliwosci podrézowania ze
wzgledu na pore dnia. Wieksze natezenie ludzi podrézujgcych mozna zaobserwowac w godzinach szczytu porannego 7:00-9:00 oraz

w godzinach szczytu popotudniowego 15:00-17:00

4.1. ANALIZA TABORU

Charakterystyka taboru wykorzystywanego przez przewoznika Gminny Zakfad Komunalny Sp z o0.0. wykonujacego regularne

przewozy drogowe 0s6b na terenie powiatu gizyckiego pozwala wskaza¢ aktualng podaz ustug transportu publicznego.

Tabela 10. Wykaz taboru przewoznika Gminny Zaktad Komunalny Sp z o.o0.

Lo | Marka | Poi.womd) | Rocenik | Licshs miesc |

1 MAN 11.220 6871 1996 31/32
2  MERCEDES VARIO 815D 4249 2002 24/6
3 MAN A0l 11967 2002 54/23
4  JELCZ 090 MS 4580 2005 42

5 MAN SL 202 11413 1990 35/62
6 IVECO CACCIAMALI 65 THESI 2800 2006 25/4
7 JELCZ PR 120-SZKOLNY 11167 1994 51

8 MAN 11.190 CZERWONY 6871 1994 25/37
9 IRISBUS CROSSWAY 7790 2008 55

10 MERCEDES VARIO 615D 4249 2005 27/10
11 MERCEDES VARIO 615D 4249 2005 24/4
12 AUTOSAN H-10-10.02 6474 1995 46

13 MAN A01 11967 2000 54/31
14 MAN A01 11967 2000 54/31
15 MAN A01 11967 2000 54/28
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Wykres 8. Podziat jednostek taboru ze wzgledu na liczbe miejsc

Podziat taboru wedtug liczby miejsc

70% -

60% -

50% -

0%

A
0, -

.

20% - y

10% 1 -

0%

Mini Midi Maxi

Analiza taboru Gminnego Zaktad Komunalnego Sp z 0.0. pokazuje, ze przewoznik posiada gtéwnie tabor o pojemnosci duzej tj.
liczacy od 50 miejsc wzwyz. Udziat taboru o sredniej pojemnosci tj. od 31 miejsc do 47 to zaledwie 26%. Tabor klasy mini stanowi
tylko 13% wszystkich autobuséw. Dlatego tez nalezato by zwiekszy¢ udziat taboru klasy mini oraz midi w celu optymalizacji

optacalnosci kurséw- tak aby autobusy przewoznika jezdzity petne.

Wykres 9. Podziat taboru przewoznika ze wzgledu na wiek

= 1990-1995

= 2000-2005

= 2006-2008
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Analiza taboru przewoznika Gminny Zaktad Komunalny Sp z o.0. pokazuje, ze przewoznik posiada w zdecydowanej mierze tabor

ponad 10-letni. Blisko 53 proc. taboru stanowia pojazdy z przedziatu wiekowego 11-15 lat. 13 proc. stanowia autobusy
wyprodukowane pomiedzy 2006 a 2008 rokiem. W dalszym ciggu spory udziat w ogdle posiadanego taboru majg pojazdy starsze niz

20-letnie. Pojazdy z przedziatdéw wiekowych 20-25 lat stanowia ponad 33 proc. wszystkich pojazdéw.

Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru przewoznika wedtug pojemnosci sinika podawanej w cm®. tatwo zauwazyé, ze
najwieksza grupg stanowig autobusy o duzej pojemnosci silnika tj. 40%. Autobusy o matej pojemnosci stanowig 33% wszystkich

pojazddéw. Najmniejsza grupe stanowig autobusy o Sredniej pojemnosci silnika, jest ich ok 26%.

Wykres 10. Podziat taboru przewoznika ze wzgledu na pojemnos¢ silnika

Podziat taboru przewoznika wedtug

pojemnosci silnika w cm?

\

’ 40%
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4.2. POPYT NA POWIATOWE PRZEWOZY PASAZERSKIE

Badania przeprowadzone w krajach rozwinietych potwierdzajg, ze intensywne dziatania przeksztatcajgce cze$¢ popytu potencjalnego
w popyt efektywny moga spowodowac wzrost liczby przewozonych oséb publicznym transportem zbiorowym o okoto od 2 do 4 %.

Na zwiekszanie popytu efektywnego majg zwykle wptyw nastepujgce dziatania:
e zwiekszanie atrakcyjnosci oferty przewozowej,
e poprawa jakosci ustug przewozowych,
e aktywna promocja transportu publicznego,
e doskonalenie rozwigzan taryfowo — biletowych,
e poprawa systemu informacji pasazerskiej w tym informacji gtosowej dla oséb niewidomych i niedowidzgcych.

Zrédta popytu potencjalnego tkwig w grupie mieszkaricéw posiadajacych samochody. Nakfonienie ich do korzystania z transportu
publicznego, co jest zgodne ze strategia zrownowazonego transportu, wymaga jednak poprawy jakosci $wiadczonych ustug
(czestotliwos¢, punktualnos¢, komfort). Zgodnie z tym co zawarto w dokumencie, na przestrzeni lat 2010-2014 odnotowano wzrost

liczby samochodéw osobowych o 13,31 proc.
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NARZEDZIE BADAWCZE

Wykonawca przeprowadzit analize popytu na powiatowe przewozy pasazerskie w oparciu o historyczne wyniki sprzedazy biletéw
przez Gminny Zaktad Komunalny Sp z 0.0. W celu zagwarantowania rzetelnosci i miarodajnosci przeprowadzonej analizy pod uwage
wzieto aktualne wyniki sprzedazowe przewoznika (liczba sprzedanych biletéw na poszczegdlne linie) w latach 2013, 2014 oraz 2015

(okres styczen- pazdziernik). Dane poddane analizie pochodzg bezposrednio od przewoznika.

Wykres 11. Liczba sprzedanych biletéw jednorazowych w poszczegélnych latach

Liczba sprzedanych biletow jednorazowych

w poszczegolnych latach
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150 000

50000 -
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Obserwujac dane dotyczace liczby sprzedanych biletéw jednorazowych na przestrzeni lat 2013-2015 mozna zauwazy¢ spadek
popytu na bilety jednorazowe wydawane przez Gminny Zakfad Komunalny Sp z o.o0. Jak wida¢ na powyzszym wykresie liczba
sprzedanych biletéw jednorazowych w 2015 r. spadta do 136 302 biletéw z 185 423 biletéw w 2013 roku. W omawianym okresie
liczba sprzedanych biletéw jednorazowych zmniejszyta sie o 26,49 proc. Gwattowny spadek liczby sprzedanych biletéw mozna
zauwazy¢ szczegdlnie na przetomie 2014 i 2015 roku. Trzeba jednak podkresli¢ ze dane za rok 2015 nie s3 w petni miarodajne

poniewaz obejmujg okres 10 miesiecy.
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Wykres 12. Liczba sprzedanych biletéw miesiecznych w poszczegdlnych latach

Liczba sprzedanych biletow miesiecznych

w poszczegolnych latach
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Odwrotng sytuacje mozna zaobserwowaé w przypadku biletéw miesiecznych. W okresie 2014-2015 liczba sprzedanych biletéw
zwiekszyfa sie z 1070 do 4 185. Tym samym % wzrost liczby sprzedanych biletéw miesiecznych w omawianym okresie wyniost az
291,12 proc. Przyczyng takiego stanu rzeczy w obydwu przypadkach (tj. zmniejszenia liczby sprzedanych biletéw jednorazowych i

zwiekszenie sprzedazy biletéw miesiecznych) moze by¢ kupowanie biletéw miesiecznych przez osoby ktére do tej pory korzystaty z
biletéw jednorazowych.

4.3. ANALIZA BADAN PREFERENCJI | ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW POWIATU GIZYCKIEGO

OBSZAR BADANIA

Badania ankietowe przeprowadzane byly na terenie powiatu gizyckiego w miesigcu pazdzierniku 2015 roku. Wykonawca
W porozumieniu z Zamawiajgcym wykonat badania w nastepujgcych miejscach:

e Zaktady pracy

Szkoty ponadgimnazjalne
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NARZEDZIE BADAWCZE

Wykonawca w celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowat ankiete, ktéra sktadata sie z pytarn dotyczgcych zachowan i

preferencji komunikacyjnych mieszkancéw powiatu gizyckiego.
1. Jakimi srodkami transportu najczesciej Pan/Pani podrézuje?
2. Dlaczego najczesciej wybiera Pan/Pani ten srodek transportu do podrézy?
3. Jak czesto podrdzuje Pan/Pani komunikacja zbiorowa?
4. W jakich godzinach korzysta Pan/Pani najczesciej z przejazdéw autobusami komunikacji publicznej?
5. Jaki jest najczestszy powdd Pana/Pani podrézy komunikacjg zbiorowg ?
6. lloma srodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezdza¢ z domu do pracy/szkoty?
7. Na jakim przystanku Pan/Pani zwykle wsiada/ wysiada?

Narzedzie badawcze skfadato sie réwniez z pytan o oczekiwania i preferencje podréinych. Miaty one charakter zamkniety.
Ankietowani, przy uzyciu prostej pieciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) wyrazali swéj poziom oczekiwan oraz oceniali jakos¢
wykonywanych ustug w odniesieniu do 11 cech jakosci lokalnego transportu zbiorowego w Powiecie Gizyckim, a tym samym

wskazali, ktéry z postulatéw przewozowych jest najwazniejszy, a ktéry najmniej znaczacy.
Ocenie pasazeréw poddano nizej wymienione postulaty przewozowe, bedgce jednoczesnie kryteriami jakosci ustug przewozowych.

Tabela 11. Zestawienie cech ustug przewozu

Cecha ustugi przewozu

Punktualnosé kursowania pojazdéw
Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw
Bezpieczenstwo podrozy

Warunki podrézowania

Warunki oczekiwania na przystankach
Dostepnosc¢ do sieci komunikacji miejskiej
Cena biletu

Bezposredniosé pofaczenia

Kultura kierujgcych

=
(=]

Informacja (czytelnosé, na przystankach, pojazdach)

[N
[N

Kontrola biletowa

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zastosowana pieciostopniowa skala ocen zaréwno poziomu oczekiwan jak i jakosci ustug transportowych oznacza, ze w przypadku

oceny ,5” respondent uwaza, ze dana cecha jest najwazniejsza dla niego i w petni zaspakaja jego potrzebe w tym zakresie,
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natomiast ocena ”1” oznacza, ze dana cecha nie ma znaczenia dla niego, a w ocenie jakosci uwaza, ze jest realizowana na bardzo

niskim poziomie.

CHARAKTERYSTYKA BADANYCH

Konstrukcja kwestionariusza zawierajgca metryczke umozliwia przedstawienie respondentéw ze wzgledu na pte¢, wiek, status

zawodowy, wyksztatcenie. Ponizej przedstawione sg statystyki charakteryzujgce prébe statystyczng pasazeréow.

PLEC RESPONDENTOW

Profil ptci respondentéw odpowiada profilowi pfci mieszkancéw powiatu. (kobiety - 51,02%, mezczyzni - 48,97%, stan na koniec

2014 r.).

Wykres 13. Ple¢ respondentéw

Ptec respondentow

43,77%

fso22%

M Mezczyzni  wKobiety

STATUS ZAWODOWY RESPONDENTOW

Wsréd badanych dominujg uczniowie szkét Srednich (80,54%) oraz osoby pracujace, ktére stanowia drugy najwieksza grupe
badanych (17,06%). Obie te grupy stanowig ponad 97 proc. wszystkich respondentéw. Niespetna 2 proc. stanowig uczniowie
gimnazjéw (1,70 proc.). Odsetek osdb bezrobotnych, prowadzacych wiasng dziatalnos$¢ gospodarczg oraz studentéw jest marginalny

i nie przekracza 2 proc.

rojekt do konsultacji spotecznych




1COCECAIl

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO }) ll
DLA POWIATU GIZYCKIEGO

Wykres 14. Status zawodowy respondentéw

Status zawodowy respondentow

0,34%

i osoba pracujaca

u wiasna dziatalnos¢ gospodarcza
. emeryt/rencista

i osoba bezrobotna

i uczen gminazjum

i uczen szkoty $redniej

. student

WYKSZTALCENIE RESPONDENTOW

Struktura wyksztatcenia respondentéw powiatu charakteryzuje sie wysokim poziomem oséb z wyksztatceniem gimnazjalnym.
Deklaruje je ponad co drugi ankietowany (61,45 proc.), co wynika z nadreprezentacji liczby ucznidw w calym badaniu. Osoby z
wyksztatceniem $rednim i wyzszym stanowig odpowiednio 18,75 proc. oraz 10,06 proc. Wyksztatcenie zawodowe deklaruje 8,33

proc. oséb badanych. Odsetek respondentéw z wyksztatceniem podstawowym jest marginalny i nie przekracza 2 proc.

Wykres 15. Wyksztatcenie respondentow

Wyksztatcenie respondentow

wyzisze
srednie
zawodowe
gimnazjalne . 3
podstawowe . '

0,00%  10,00% 20,00 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00%
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MIEJSCE ZAMIESZKANIA RESPONDENTOW

Z przeprowadzonych badan mozna wywnioskowa¢, ze niemal potowa respondentdéw tj. 44,85% pochodzi z gminy Gizycko.

Tabela 12. Miejsce zamieszkania respondentéw

Liczba wskazan

L.p. | Miejsce zamieszkania
(proc.)
1 Gizycko 44,85%
2 Wydminy 12,50%
3 Ryn 9,92%
4 Mifki 5,14%
5 Mikotajki 4,41%
6 Pozezdrze 3,67%
7  Kruklanki 3,30%
8 Wegorzewo 2,94%
9 Banie Mazurskie 1,47%
10 Ketrzyn 1,10%
11 Gotdap 0,73%
12 Mragowo 0,73%
13 Olecko 0,36%
14 Swietajno 0,36%

WYBOR SRODKA TRANSPORTU

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu przez respondentéw okazat sie samochdd. Wskaznik ten osigga wysoki poziom (43
proc.), przy 33,33 proc. wskazan dla autobusu. Przyczyn takiego stanu rzeczy nalezy upatrywaé w niekonkurencyjnej ofercie
przewozowej przewoznikéw funkcjonujgcych na terenie powiatu gizyckiego. Jedynie 3 proc. ankietowanych wybrato pocigg jako
najczestszy Srodek transportu co mozna uzasadni¢ niezbyt szeroka siatkg potaczen kolejowych, do ktérych mieszkancy powiatu

gizyckiego majq dostep na wybranych stacjach i przystankach kolejowych.

Zaskakujgco czesto podréz na terenie powiatu gizyckiego odbywa sie pieszo (17,74 proc.). Stosunkowo mato oséb jako najczestszy
$rodek transportu wybiera rower (3,41 proc.). Swiadczyé to moze m.in. o nieskutecznosci inwestycji wtadz lokalnych w $ciezki
rowerowe, jak réwniez braku odpowiednich dziatarn propagujacych wybér tego rodzaju transportu w codziennych podrézach

respondentéw.
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Wykres 16. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

Preferencje dotyczgce wyboru srodka
transportu

45,00%
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5,00%
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PRZYCZYNA WYBORU $SRODKA TRANSPORTU (SAMOCHOD)

Wykres 17. Przyczyna wyboru srodka transportu (samochaéd)

Przyczyna wyboru srodka transportu

(samochadd)

jest szybszy /! ! ! ! | | 37,96%
umozliwia mi dotarcie bez koniecznoéci..._ ﬁ'
jest bardziej komfortowy 27,77%
jest tanszy |
wybieram ze wzgledu na zdrowie 1
z innego powodu 1
jest niezalezny od warunkéw ruch u...-
jest bardziej przyjazny srodowisku | P ) ) )

0,00% 5,00%10,00%15,00%:20,00%25,00%30,00%35,00%:%0,00%

Respondenci wskazujacy samochéd, jako podstawowy $rodek transportu najczesciej podawali, ze decyduja sie na niego, przede
wszystkim ze wzgledu na to, ze jest szybszy (37,96 proc.) oraz bardziej komfortowy (27,77 proc.). Dla co szdstej osoby ten rodzaj
transportu umozliwia dotarcie na miejsce bez koniecznosci dokonania przesiadek (19,44 proc.). Z kolei w przypadku 8,33 proc.

respondentéw samochdd jest wybierany ze wzgledéw oszczednosciowych. 3,70 proc badanych oséb wybiera samochdd ze wzgledu
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na zdrowie. Samochdd jest niezalezny od warunkdéw ruchu drogowego- tak uwaza 2 proc. ankietowanych. Niewiele sposréd osdb

ankietowanych swojg decyzje opiera na przestankach srodowiskowych (0,92 proc.), oraz z innych powoddéw (0,46 proc.)

Wykres 18. Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

Przyczyna wyboru srodka transportu

(autobus)
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Respondenci wskazujgcy autobus, jako podstawowy $rodek transportu najczesciej podawali, ze decyduja sie na niego, przede
wszystkim ze wzgledu na to, ze umozliwia im dotarcie na miejsce bez koniecznosci dokonywania przesiadek. Takie wskazanie
zadeklarowato ponad 30 proc. respondentéw. Lekko ponad 27 proc. badanych uwaza ten srodek transportu za tanszy z perspektywy

ich codziennych podrézy.

Dla wiecej, niz co pigtej osoby ankietowanej byto to réwniez rozwigzanie szybsze. Z kolei blisko co dziesigta wskazywata na
uwarunkowania zwigzane z komfortem podrézy (9,67 proc.). Pozostate odpowiedzi cieszyly sie marginalnym zainteresowaniem

ankietowanych.
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CZESTOTLIWOSC PODROZOWANIA

Wykres 19. Czestotliwos¢ podrézowania
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Z przeprowadzonych badan wynika, ze 37,28 proc. ankietowanych korzysta z transportu publicznego rzadziej niz raz w miesigcu.

Blisko co trzecia osoba (30,16 proc.) korzysta z niej 4-5 dni w tygodniu.

2-3 dni tygodniu korzysta z komunikacji publicznej 11,90 proc. respondentéw. Jedna na dziesie¢ oséb biorgcych udziat w ankiecie
korzysta z komunikacji publicznej rzadziej niz raz w miesigcu (9,49 proc.). Dla wskazan ,2-3 dni w tygodniu” oraz ,,6-7 dni w

tygodniu” wskaznik ten oscylowat w granicy 5 proc.
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POWOD PODROZOWANIA

Wykres 20. Powdd podrézowania

Powédd podrézowania

mpraca ®szkota/uczelnia mzakupy mlekarz minne

Powdd podrézowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowym i czestoscig podrézowania. Cel podrdzy ucznidw i oséb

pracujgcych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdzg gtéwnie na zakupy lub do lekarza.

Wsrdd respondentdéw blisko 78 % korzysta z jednego Srodka transportu. Przesiada sie raz, blisko 18% zapytanych o zwyczaje

podrézowania. Mniej niz jedna osoba na dwadziescia trzy musi przesiadac sie dwukrotnie.

LICZBA SRODKOW TRANSPORTU PODCZAS PODROZY

Wykres 21. Liczba sSrodkéw transportu podczas podrézy
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PREFERENCJE PASAZEROW

Preferencje pasazerow korzystajgcych z publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 13. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferenciji

m Cecha ustugi przewozu Poziom preferencji

1  punktualnos¢ kursowania pojazdéw 4,67
2 czestotliwos$¢ kursowania pojazdéw 4,55
3  bezpieczenstwo podrozy 4,77
4 warunki podrézowania 4,57
5  warunki oczekiwania na przystankach 4,45
6  dostepnosé do sieci komunikacji miejskiej 4,52
7  cena biletu 4,53
8  Bezposredniosé pofaczenia 4,64
9  Kultura kierujgcych 4,61
10 Informacja (czytelnosé, na przystankach, pojazdach) 4,55
11  Kontrola biletowa 3,82

Pasazerowie uczestniczacy w badaniu ankietowym za najwazniejszg ceche uznali bezpieczerstwo podrézy (4,67) oraz punktualnosé
kursowania pojazdéw (4,67) natomiast za najmniej istotng warunki oczekiwania na przystankach (4,45) oraz kontrole biletowa

(3,82).

Wykres 22. Preferencje podréznych
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OCENA JAKOSCI UStUG

Tabela 14. Wyniki w zakresie ocen poziomu jakosci ustug

1 punktualnosé kursowania pojazdéw 3,16
2 czestotliwosé kursowania pojazdéw 2,96
3 bezpieczenstwo podrdzy 3,57
4 warunki podrézowania 3,07
5 warunki oczekiwania na przystankach 2,82
6 dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej 3
7 cena biletu 2,99
8 Bezposredniosé pofaczenia 3,39
9 Kultura kierujgcych 3,58
Informacja (czytelnosé, na przystankach,
10 3,2
pojazdach)
11 Kontrola biletowa 3,12

Podrézni uczestniczacy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili kulture kierujgcych oraz bezpieczenstwo podrézy. Stosunkowo

najnizej zostaty ocenione warunki oczekiwania na przystankach oraz czestotliwos$¢ kursowania pojazdéw.

Ocena podroznych

Wykres 23. Ocena podréznych
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LUKI JAKOSCIOWE, PREFERENCJE VERSUS OCENY RESPONDENTOW

Zastosowane narzedzie badawcze dato mozliwos¢ oszacowania luk jakosciowych wzglednej i bezwzgledne;j.

luka jakosciowa wzgledna stanowi réznice pomiedzy rzeczywistymi oczekiwaniami respondentéw a ich odnotowanymi w trakcie

badar ocenami ustug transportowych,

luka jakosciowa bezwzgledna stanowi rdéznice pomiedzy maksymalnymi, wzorcowymi na najwyzszym poziomi (5) oczekiwaniami

respondentéw a rzeczywistymiich oczekiwaniami.

Tabela 15. Luki jako$ciowe

g g 8 S = g g

< < c o o o

q () () ; N b 4 a=

Cecha ustugi przewozu o 3 = © = 2 3

k] % § S S S S

& g & 8 = 5 s,
1 Punktualnosé kursowania pojazdéw 5 4,67 3,16 1,51 1,84
2 Czestotliwos¢ kursowania pojazdow 5 4,55 2,96 1,59 2,04
3 Bezpieczenstwo podrozy 5 4,77 3,57 1,2 1,43
4 Warunki podrézowania 5 4,57 3,07 1,5 1,93
5 Warunki oczekiwania na przystankach 5 4,45 2,82 1,63 2,18

Dostepnosc¢ do sieci komunikacji

6 5 4,52 3 1,52 2
miejskiej

7 Cena biletu 5 4,53 2,99 1,54 2,01

8 Bezposredniosé pofaczenia 5 4,64 3,39 1,29 1,61

9 Kultura kierujgcych 5 4,61 3,58 1,03 1,42

Informacja (czytelnos¢, na
10 5 4,55 3,2 1,35 1,8
przystankach, pojazdach)

11 Kontrola biletowa 5 3,82 3,12 0,7 1,88

Najwieksza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla cech:
= Warunki oczekiwania na przystankach (1,63)
= Czestotliwos$¢ kursowania pojazdéw (1,59)
Najmniejsza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla nastepujacych cech:

= Kultura kierujgcych (1,03)

rojekt do konsultacji spotecznych




o0
ucoOCcdll

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO })l
DLA POWIATU GIZYCKIEGO

= Kontrola biletowa (0,7)

Najwieksza luka jakosciowa bezwzgledna wystapita dla cech:
= Warunki oczekiwania na przystankach (2,18)
= Czestotliwos$¢ kursowania pojazdéw (2,04)
Najmniejsza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:
= Kultura kierujgcych (1,42)

= Bezposrenios¢ potgczenia (1,61)

4.1. DOMINUJACE KIERUNKI PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW POWIATU GIZYCKIEGO

Analiza rozktadu przestrzennego ruchu w podrézach wewnetrznych i zewnetrznych mieszkaricéw powiatu gizyckiego mozliwa byta
na podstawie badania ,,Dojazdy do pracy —NSP 2011”, ktdre zrealizowane zostato na potrzeby Narodowego Spisu Powszechnego
Ludnosci i Mieszkan 2011. Badanie zrealizowano dla ogdtu pracujacych na podstawie danych rejestrowych, pozyskanych przez

statystyke publiczna. Co za tym idzie, badanie to pozwala na okreslenie kierunkéw przeptywdw zwigzanych z praca.

Inwentaryzacja udostepnionych danych pozwolita na okreslenie liczby wykonywanych podrézy wewnetrznych i zewnetrznych

zaréwno mieszkancéw powiatu gizyckiego, jak réwniez innych oséb, ktérych miejscem pracy byt powiat gizycki.

Przeptywy miedzygminne na terenie powiatu przedstawiono w ponizszej tabeli.

Projekt do konsultacji spotecznych




o0
ucoOCcdll

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO })l
DLA POWIATU GIZYCKIEGO

Tabela 16. Macierz podrézy wewnatrzpowiatowych — przeptywy pracy

Ryn-obszar

Gizycko Ryn-miasto Wydminy

wiejski
Gizycko

Ryn-obszar wiejski
Wydminy

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ,Dojazdy do pracy -NSP 2011”,

Najwieksze potoki oséb przemieszczaja sie na obszarach gmin miejskiej i wiejskiej Gizycko®. Podréze do Gizycka stanowity 91,27
proc. wszystkich podrézy wewnetrznych mieszkaicéw zwigzanych z praca. Kolejnymi gminami, do ktérych podrézowali mieszkancy
powiatu byta gmina miejska Ryn oraz gmina Mitki, podréze do ktérych stanowity odpowiednio 3,69 proc. oraz 2,76 proc. podrozy

zewnetrznych.

Tabela 17. Macierz podrézy wewnetrznych | zewnetrznych (powiat zamieszkania — powiat gizycki)

Udziat proc. w podrézach

rozktad przestrzenny podrozy powiat Udziat proc. w podrézach
Liczba podrozy zewnetrznych i
zamieszkania - powiat gizycki) zewnetrznych
wewnetrznych
Powiat etcki 24 2,57% 0,80%
Powiat ketrzynski 21 2,25% 0,70%
Powiat kozienicki 20 2,14% 0,67%
Powiat m. st. Warszawa 171 18,31% 5,71%
Powiat m. Biatystok 58 6,21% 1,94%
Powiat m. Gdansk 12 1,28% 0,40%
Powiat m. Krakéw 16 1,71% 0,53%
Powiat m. Olsztyn 419 44,86% 13,99%
Powiat m. Poznan 10 1,07% 0,33%
Powiat mragowski 80 8,57% 2,67%
Powiat wegorzewski 103 11,03% 3,44%
Powiat gizycki (podréze wewnetrzne) 2062 nie dotyczy 68,83%

? Badanie ,,Dojazdy do pracy -NSP 2011” nie rozrézniato gminy miejskiej i wiejskiej Gizycko
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ,,Dojazdy do pracy -NSP 2011”,

W rozktadzie przestrzennym ruchu dla powiatu gizyckiego (jako miejsca zamieszkania), odsetek podrdzy wewnetrznych stanowi
68,83 proc., podczas gdy zewnetrzne stanowig 31,17 proc. Blisko potowa podrézy zewnetrznych wykonywanych jest do Olsztyna
(44,86 proc.). Ten sam wskaznik, przy uwzglednieniu réwniez podrézy wewnetrznych stanowi 13,99 proc. wszystkich wykonywanych

podroézy.

W przypadku odwrécenia sytuacji tj. gdy, potraktujemy powiat gizycki, jako miejsce pracy, okazuje sie, ze podréze wewnetrzne
stanowig 74,52 proc., a podrdze zewnetrzne 25,48 proc. Blisk 10 proc. podrézy zewnetrznych wykonywanych jest z obszaru powiatu
wegorzewskiego. Z kolei niemal co dwudziesta podréz do powiatu gizyckiego zwigzana z pracg odbywa sie z terenu powiatu

piskiego. Co za tym idzie zdecydowana wiekszos¢ popytu na przewozy generowana jest na obszarze powiatu.

Tabela 18. Macierz podrézy wewnetrznych | zewnetrznych (powiat pracy — powiat gizycki)

Udziat proc. w

rozktad przestrzenny podrdzy powiat Udziat proc. w podrézach podrézach
Liczba podrozy
pracy - powiat gizycki) zewnetrznych zewnetrznych i
wewnetrznych
Powiat bartoszycki 18 2,55% 0,65%
Powiat braniewski 12 1,70% 0,43%
Powiat etcki 70 9,93% 2,53%
Powiat ketrzynski 89 12,62% 3,22%
Powiat m. Olsztyn 16 2,27% 0,58%
Powiat m. Suwatki 14 1,99% 0,51%
Powiat mragowski 80 11,35% 2,89%
Powiat olecki 10 1,42% 0,36%
Powiat piski 135 19,15% 4,88%
Powiat wegorzewski 261 37,02% 9,43%
Powiat gizycki (podréze wewnetrzne) 2062 nie dotyczy 74,52%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Dojazdy do pracy -NSP 2011”
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Mapa 8. Wiezba ruchu przestrzennego (ruchu wewnetrzny i zewnetrzny)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Dojazdy do pracy -NSP 2011”
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5. ZAPOTRZEBOWANIE NA PRZEWOZY O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ W PERSPEKTYWIE DO 2026
ROKU

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego mozna podzieli¢ na popyt efektywny i potencjalny.
Popyt efektywny — zaspokojone potrzeby przemieszczania sie komunikacjg publiczng mieszkarncéw okreslonego obszaru;

Popyt potencjalny — catos$¢ potrzeb przemieszczania sie mieszkaricow okreslonego obszaru. Popyt ten moze przerodzi¢ sie w

efektywny przy spetnieniu przez transport publiczny okreslonych warunkdw zwigzanych z oczekiwang iloscig i jakoscia ustug.

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim ci mieszkancy, ktérzy realizujg swoje potrzeby przewozowe innymi srodkami
transportowymi niz publiczne, ale gotowi sg korzysta¢ z transportu publicznego pod pewnymi warunkami. Popyt potencjalny

przekracza znacznie popyt efektywny, poniewaz tylko cze$¢ przemieszczajacych sie mieszkaricow korzysta z komunikacji publicznej.

Na bazie czynnikéw demograficznych i spotecznych mozna wskaza¢ tendencje do zmian, ktére zajda w strukturze spotecznej
mieszkancéw powiatu w ciggu najblizszych 10 lat. W zwigzku z prognozami demograficznymi opracowanymi przez Gtéwny Urzad
Statystyczny nalezy oczekiwaé, ze gestos¢ zaludnienia w catym powiecie bedzie malata. Nie przewiduje sie natomiast znaczacych

zmian co do rozmieszczenia i natezenia zaludnienia.

Przyczyn malejacej liczby ludnosci powiatu nalezy upatrywaé w pogtebieniu sie negatywnych zjawisk demograficznych, w tym tych
zwigzanych z: ujemnym przyrostem naturalnym, utrzymujacym sie od kilku lat wysokim poziomem migracji miedzyregionalnych i
zagranicznych mtodych oséb, postepujacymi procesami starzenia sie spoteczeristwa i wyludniania sie obszaréw wiejskich. Na ujemne
saldo migracji wptyw maja czynniki ekonomiczne, tj. che¢ poprawy warunkéw bytowania, wieksze mozliwosci znalezienia pracy w

miastach oraz emigracja oséb mtodych w celu podjecia nauki w osrodkach akademickich znajdujacych sie poza powiatem.

Warto podkresdli¢, ze w strukturze wieku populacji powiatu od kilku lat regularnie maleje udziat grupy ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym, co jest gtéwnie zwigzane z ujemnym przyrostem naturalnym i starzeniem sie spoteczeristwa. Towarzyszy temu

wzrost udziatu ludnosci w wieku poprodukcyjnym.
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Wykres 24. Prognoza ludnosci dla powiatu gizyckiego na lata 2016-2020
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Analizujgc powyzszg tabele mozna zauwazy¢, ze ogdlna liczba mieszkaricow w powiecie na przestrzeni 5 lat zmniejszy sie.

Tabela 19. Ludno$¢ w powiecie gizyckim w latach 2016-2020

taczna liczba Wiek Wiek
Wiek produkcyjny

mieszkancow | przedprodukcyjny poprodukcyjny
2016 57182 15054 31876 10252
2017 57022 14688 31714 10620
2018 56860 14402 31448 11010
2019 56695 14180 31193 11322
2020 56524 13959 30855 11710

Liczba dzieci i mtodziezy zmniejszy sie 0 7,2% co wptynie na spadek popytu na ustugi transportu publicznego, co bedzie skutkowato
koniecznoscia dostosowania liczby kurséw i pojemnosci pojazdéw do malejacej liczby podréznych. Warto zaznaczy¢, ze taka sytuacja
wptynie na zmniejszenie dopfat do biletéw ulgowych. Kolejng grupe stanowi ludnosé¢ w wieku produkcyjnym, jej liczba zmieni sie
nieznacznie- bedzie mniejsza o 3,2%. Nie wptynie to znaczgco na zmiane w popycie na publiczny transport zbiorowy. Ostatnig grupe
demograficzng na obszarze powiatu stanowia osoby starsze- czyli osoby w wieku poprodukcyjnym. Ich liczba wzrosnie az o 14,2%, co
bedzie skutkowato koniecznoscia dostosowania pojazdéw do potrzeb oséb starszych, jak rowniez wptynie na wzrost doptat do

biletéw ulgowych ktére przystugujg emerytom.
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Podsumowujac:

e o0godlna liczba ludnosci w powiecie bedzie sie zmniejszaé,

e spadnie liczba 0oséb w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym,

e liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie stopniowo rosngc,

e przedstawione tendencje demograficzne wptyng na spadek ogdlnego popytu na publiczny transport zbiorowy,
e suma dopfat do biletéw ulgowych dla dzieci i mtodziezy bedzie sie zmniejszac,

e wazrastaé bedzie natomiast suma doptat do biletéw przystugujacych emerytom,

e ogodlna tendencja demograficzna bedzie skutkowata koniecznoscig dostosowania pojemnosci autobuséw do poszczegdlnych

pér dnia i wystepujgcych natezen na poszczegdlnych liniach.

Wykres 25. Prognoza ludnosci dla powiatu gizyckiego na lata 2021-2026
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Rozpatrujgc dane przedstawione w ponizszej tabeli mozna zaobserwowac dalej postepujgcy spadek ogdlnej liczby ludnosci w

powiecie na przestrzeni kolejnych 6 lat.

rojekt do konsultacji spotecznych




o0
ucoOCcdll

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO })l
DLA POWIATU GIZYCKIEGO

Tabela 20. Ludnos$¢ w powiecie gizyckim w latach 2021-2026

taczna liczba Wiek Wiek Wiek

mieszkancow przedprodukcyjny produkcyjny poprodukcyjny
2021 56348 13724 30526 12098
2022 56167 13533 30237 12397
2023 55976 13395 29864 12717
2024 55780 13270 29443 13067
2025 55574 13140 29096 13338
2026 55361 13023 28764 13574

Spadek utrzymuje sie takze w grupie ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, ktéra zmniejszy sie 0 5,1%. Wplynie to rowniez na dalszy
spadek popytu na publiczny transport zbiorowy i przetozy sie na spadek sumy doptat do biletéw ulgowych. Liczba ludnosci w wieku
produkcyjnym zmniejszy sie o 5,7% co wptynie nieznacznie na spadek popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego. Taka
sytuacja bedzie wymagata zmian w rozktadzie jazdy oraz dostosowania pojemnosci pojazdéw do malejgcej liczby pasazerdw.
Odwrotna sytuacja wystepuje w przypadku ludnosci w wieku poprodukcyjnym. Jej liczba dalej bedzie rosngé, na przestrzeni
omawianych 6 lat zwiekszy sie 0 12,2%. Takie zmiany bedg wymagaty dostosowania pojazdéw do potrzeb oséb starszych jak réwniez

wptyng na wzrost doptat do biletéw ulgowych.
Podsumowujac:
e trend spadkowy liczby ludnosci w powiecie bedzie sie dalej utrzymywat,
e spadek liczby ludnosci zamieszkujacej powiat wptynie na spadek popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego,

* zmniejszajaca sie liczba dzieci i mtodziezy przy jednoczesnym wzroscie liczby oséb starszych wptynie na zmiane wielkosci

dopfat do biletéw ulgowych na publiczny transport zbiorowy,

e tak przedstawiajgca sie sytuacja demograficzna bedzie skutkowata koniecznoscig dostosowania pojemnosci pojazdéw do

zmniejszajacych sie potokédw pasazerskich oraz koniecznoscia rewizji czestotliwosci kursowania pojazdéw.
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5.1. WYZNACZENIE SIECI POLACZEN O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Za przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej uznaje sie ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego, wykonywane
przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych

spotecznosci na danym obszarze.

Na podstawie obecnej sieci pofaczert komunikacyjnych mozna okresli¢ rézne mozliwe warianty sieci transportu autobusowego do

objecia uzytecznoscig publiczng. Podstawowymi kryteriami, ktérymi nalezy kierowac sie przy okreslaniu tej sieci sa:
e Wielkos$¢ obecnych potokdéw pasazerskich

e Zapewnienie potaczen na poziomie powiatowym tj. miedzy siedzibg powiatu i siedzibami gmin (tam gdzie te pofaczenia
istniejq)
* Dodatkowo: zapewnienie wzajemnych pofgczet pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami powiatu (tam gdzie te

potaczenia istniejg)

Nalezy zaznaczy¢, ze zgodnie z zapisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5 poz. 13) kompetencje
starosty gizyckiego, jako organizatora publicznego transportu zbiorowego na terenie powiaty gizyckiego sprowadzajg sie do
wytyczenia linii
o charakterze uzytecznosci publicznej w powiatowych przewozach pasazerskich®, ktére definiowane sa, jako przewéz oséb w
ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewykraczajgcy
poza grancie jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw sqgsiadujgcych, ktore zawarty stosowne porozumienie

lub utworzyty zwigzek powiatéw; inne niz przewozy gminne, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie.

Co za tym idzie odnoszac sie do uwarunkowan i specyfiki powiatu gizyckiego, zgodnie z art. 4 ust. 4 omawianej ustawy, przewozy
organizowane przez Gminny Zaktad Komunalny sp. z 0.0. w granicach administracyjnych gminy miejskiej Gizycko oraz gminy Gizycko
nalezy uzna¢ za komunikacje miejskg, ktérg ustawa definiuje jako gminne przewozy pasazerskie kwykonywane w granicach

administracyjnych miasta albo:
*  miastaigminy,
e miast, albo
*  miastigmin sasiadujacych

- jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego transportu

zbiorowego.

Tym samym organizatorem publicznego transportu zbiorowego na obszarach gminy miejskiej Gizycko oraz gminy Gizycko jest waijt,

burmistrz albo prezydent miasta:

e na liniach komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

® Art. 4 ust. 10
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e ktédremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami —na

linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktére zawarty

porozumienie.
Biorgc pod uwage powyzsze kryteria, ponizej przedstawiona jest sieci komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej.

Proponowana sie¢ jest odzwierciedleniem biezacej siatki potaczen funkcjonujacych i opartych na zezwoleniach wydanych przez

Staroste Gizyckiego.

Tabela 21. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej

Minimalna liczba Minimalna Minimalna liczba
par kursow w liczba par par kursow w
Dtugosc
L.p. (km) dni robocze (bez | kurséw w dni pozostate dni
m
okresu robocze (okres (soboty i dni
wakacyjnego) wakacyjny) wolne)

Bystry, Grajwo, Kap,

Marcinowa
1  Gizycko Staswiny, Mitki, Wiercidjki, 27 1 1 0
Wola
Przykop
Gajewo, Spytkowo, Sotdany,
2 Gizycko Kruklanki, Zywki, Softmany, Wydminy 46 1 1 1
Mazuchéwka
3  Gizycko Gajewo, Spytkowo, Sotdany  Kruklanki 24 2 1 1
Hermanowa Wola, Stara
4  Ryn Rudéwka, Szymonka, Rydzewo 24 1 1 1

Prazmowo, Kozin
Sulimy, Kozuchy Wielkie,
5 Gizycko Kruklin 14 1 1 0
Kozuchy, Upatty Mate
Wilkasy, Strzelce,
Bogaczewo, Kozin,
Prazmowo, Stara Rudéwka,
6  Gizycko Gizycko 54 1 0 0
Hermanowa Wola, Ryn,
Canki, Bachorza, Tros, Skop,
Szczybaty Gizyckie
Bystry, Grajwo, Kap, Ruda,
Kleszczewo, Rydzewo,
7  Gizycko Paprotki 26 1 0 0
Jagodne Wielkie, Jagodne

Mate
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Bystry, Grajwo, Kap, Ruda,

Staswiny, Mitki, Lipowy
Dwor, Miechy, Czyprki,
8  Gizycko Gawliki Wielkie 53 1 1 0
Malinka, Pamry, Ranty,
Cybulki, Wydminy,
Mazuchéwka
Wilkasy, Strzelce,
Bogaczewo, Kozin,
Sterfawki
9  Gizycko Prazmowo, Szymonka, Stara 40 1 1 0
Wielkie
Rudowka, Hermanowa
Wola, Ryn, Gtgbowo, Orto
Piekna Godra, Guty, Fuleda,
10 Gizycko Doba 18 1 0 0
Kamionki, Dziewiszewo
Bystry, Grajwo, Kap, Ruda,
Staswiny, Mitki, Wyszowate,
11 Gizycko Talki 26 1 0 0
Konopki Wielkie, Konopki
Mate
Wilkasy, Wilkaski, Szczybaty
12 Gizycko Gizyckie, Skop, Tros, Ryn 22 2 1 0
Bachorza, Canki
13  Wydminy  Szczepanki Lipinskie 20 1 1 0
Bystry, Ruda, Rydzewo,
14  Gizycko Gizycko 32,5 1 0 0
Bogaczewo, Strzelce
Piekna Gdra, Wrony, Nowe
Sterfawki
15 Gizycko Wrony, Kalinowo, Stertawki 16 1 1 0
) Wielkie
Mate, Stertawki Srednie
Spytkowo, Zielony Gaj,
Pieczonki, Nowe Sotdany,
Kruklanki, Zywki, Sottmany,
16  Gizycko Gawliki Wielkie 45 1 1 0
Boéwinka, Mozdzany,
Jurkowo Weg., Lipowo,
Gradzkie
Wilkasy, Wilkaski, Szczybaty
17 Gizycko Gizyckie, Gorazdowo, Gizycko 26 1 1 0
Bogaczewo, Kozin, Strzelce
Spytkowo, Sotdany,

18 Gizycko Gizycko 49 1 0 0
Kruklanki
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Bystry, Grajwo, Kap, Upatty,

Siedliska, Grédkowo,
Sucholaski, Wydminy,
19 Gizycko Ortowo 36 1 1 1
Mazuchdéwka, Gawliki
Wielkie, Szczybaty
Ortowskie, Ortowo
Wilkasy, Strzelce,
Bogaczewo, Paprotki,
Jagodne Wielkie, Jagodne
20 Gizycko Gizycko 55 1 1 0
Mate, Rydzewo, Kleszczewo
Kol., Wierciejki, Mitki,
Staswiny, Ruda, Gajewo
Bystry, Gajewo, Ruda,
Kleszczewo Kol., Rydzewo,
21 Gizycko Jagodne, Jagodne Wielkie,  Gizycko 46 1 0 0
Jagodne Mate, Paprotki,
Wierciejki, Mitki, Staswiny
Bystry, Grajwo, Kap, Upatty,
22 Gizycko Siedliska, Sucholaski — Berkowo 37 1 0 0
Wydminy - Berkowo
Bystry, Grajwo, Kap, Upatty,
23 Gizycko Siedliska, Sucholaski — Biata Gizycka 34 1 1 0
Wydminy — Biata Gizycka
Bystry, Grajwo, Kap, Upatty,
24 Gizycko Wydminy 29 1 0 1
Siedliska, Sucholaski
Bystry, Grajwo, Kap, Upatty,
Siedliska, Sucholaski,
25 Gizycko Wydminy, Mazuchéwka, Gizycko 84 1 0 0
Szczybaty Ortowskie,
Ortowo
Bystry, Grajwo, Kap, Upatty,

Siedliska, Sucholaski,

26 Gizycko Gawliki Wielkie 45 1 0 1
Wydminy, Mazuchéwka,
Gawliki Wielkie
Nowe Sotdany, Swidry,

27 Gizycko Spytkowo, Bystry, Gizycko 43 1 0 0

Gorazdowo, Wilkasy,
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Gizycko

Nowe Sotdany, Pieczonki,
Spytkowo, Bystry,

28 Gizycko Gizycko 43 1 0 0
Gorazdowo, Kozin, Wilkasy,
Gizycko
Kozuchy Wielkie, Bystry,
Bogacko, Kalinowo,

29 Gizycko Gizycko 35 1 0 0
Stertawki Wielkie, Wilkasy,
Gizycko
Kozuchy Wielkie, Kruklin,

30 Gizycko Siedliska, Sterfawki Wielkie, Gizycko 54 1 0 0
Kalinowo, Wilkasy, Gizycko
Kruklin, Siedliska, Upatty,

31 Gizycko Bystry, Bogacko, Doba, Gizycko 56 1 1 1
Kamionki, Wilkasy, Gizycko
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Mapa 9. sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej

Ryn

Zrédto: Opracowanie wiasne

Gizycko

Kruklanki

Mitki
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5.2.  STRATEGICZNE WEZtY PRZESIADKOWE

Pod pojeciem strategiczny wezet przesiadkowy nalezy rozumieé¢ miejsce, w ktérym nastepuje intensywne przesiadanie sie
pasazeréow transportu publicznego i indywidualnego. Celem do ktérego powinien dazy¢ powiat gizycki powinno by¢ stworzenie
zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego umozliwiajgcego korzystanie ze wszystkich dostepnych srodkéw transportu na tym
obszarze. Celem posrednim, aby doprowadzi¢ do takiego stanu rzeczy jest stworzenie multimodalnych zintegrowanych weztéw

przesiadkowych.

W opisywanych weztach dochodzi do integracji ustug publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu tj. komunikacji kotowej
(autobusowej, samochodowej, rowerowej) oraz kolejowej. Stad tez w pierwszej kolejnosci nalezy wyznaczaé i tworzy¢ tego typu

multimodalne centra przesiadkowe w sgsiedztwie czynnych dworcow autobusowych z dostepem do komunikacji autobusowej —

oraz dworcow kolejowych. Pozwala to integrowac ze sobg rozktady jazdy oraz system informacji pasazerskiej.

W bezposrednim sagsiedztwie weztéw przesiadkowych tworzy sie réwniez popularne szczegdlnie w wiekszych aglomeracjach parkingi

typu Park&Ride, Bike&Ride, Kiss&Ride itp.

W systemie transportu publicznego w Powiecie Gizyckim proponuje sie wskazanie Dworca kolejowego i autobusowego w Gizycku

jako wezet przesiadkowy.

Wymieniony wyzej wezet przesiadkowy jest strategiczny nie tylko ze wzgledu na swoje potozenie w powiecie, lecz takze dlatego ze
w jego obrebie znajduja sie szkoty, zaktady pracy i miejsca uzytecznosci publicznej, z ktérych korzystajg mieszkancy powiatu. Z tego
punktu widzenia istotne jest réwniez posiadanie przez wymieniony wezet potgczen, wychodzacych poza obszar powiatu. Biorgc pod
uwage prognozy zycia ludnosci zamieszkujacej teren powiatu gizyckiego, wskazane wyzej wezly s wystarczajace dla potrzeb i liczby

0s0b korzystajgcych z komunikacji publicznej.

6. ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW

6.1. ROLA ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym definiuje pojecie organizatora publicznego transportu zbiorowego. Organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister wtasciwy do spraw transportu
zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Organizatorem transportu publicznego w
odniesieniu do linii komunikacyjnych w miedzygminnych przewozach pasazerskich na terenie Powiatu Gizyckiego jest Starosta

Gizycki, za$ w przewozach gminnych - Wéjtowie poszczegdlnych gmin oraz Burmistrz Miasta Gizycka i Burmistrz Miasta i Gminy Ryn.

Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego i

zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Powiat gizycki bedzie organizatorem przewozéw na 31 liniach komunikacyjnych, zas kazda z gmin wchodzacych w sktad powiatu
realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na swoim obszarze. Na terenie powiatu gizyckiego organizatorem transportu
publicznego sg gminy oraz powiat w granicach administracyjnych co najmniej dwéch gmin i niewykraczajacy poza granice jednego

powiatu.
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6.2. OKRESLENIE TRYBU WYBORU OPERATOROW PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora i przewoznika. Zgodnie z definicjg
ustawowa operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzagdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w
umowie. Przewoznikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s0b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego

dostepu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora (w naszym przypadku — Powiatu
Gizyckiego) nalezy przygotowanie i przeprowadzenie postepowania zmierzajagcego do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Sposéb przeprowadzenia takiego postepowania reguluja przepisy

rozdziatu 2 omawianej ustawy. Na podstawie art. 19 ust. 1 wybér operatora moze nastgpi¢ w jednym z nastepujacych trybow:
e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamdwien publicznych (Dz. U. z 2013 r. Nr 113, poz. 759 ze zm.), albo
e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz. 101, ze zm.), albo

e art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym tzn. poprzez bezposrednie zawarcie umowy o Swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego (mdwiac za$ jezykiem Prawa zamdwien publicznych —chodzi o tzw. wybor

z wolnej reki).

Przepisy ustawy pozostawiajg organizatorowi swobode w wyborze operatora. Moze on zatem zdecydowaé, czy bedzie realizowat
samodzielnie swoje zadania (zaktad budzetowy), czy powierzy je podmiotowi wewnetrznemu (bezposrednie zawarcie umowy

z pominieciem procedury przetargowej), czy osobie trzeciej (na drodze prawa zamowien publicznych lub przyznania konces;ji).

PRAWO ZAMOWIEN PUBLICZNYCH

Wybdr operatora w trybie ustawy- Prawo zamdwien publicznych jest najbardziej powszechng i przejrzysta procedurg, ktéra
prowadzi do wyboru najkorzystniejszej oferty w sposéb zapewniajacy zachowanie uczciwej konkurencji oraz rowne traktowanie
wykonawcéw. Stuzy temu przestrzeganie zasady bezstronnosci, obiektywizmu oraz jawnosci. Wybor tego trybu wymaga jednak
odpowiedniego przygotowania postepowania. Wymagania okreslone przez Organizatora mogg mie¢ wptyw na liczbe oferentéw.
W przypadku, gdy przetarg jest organizowany na pojedyncze linie istnieje szansa, ze wiecej oferentow spetni okreslone wymagania,
co skutkowac bedzie obnizeniem kosztéw w zakresie obstugi linii. Nie dotyczy to jednak linii mniej rentownych, na obstuge, ktérych
nie przystapi wielu oferentéw z uwagi na wysokie ryzyko kosztéw. W takiej sytuacji ryzyko ponosi organizator. Inna sytuacja ma
miejsce przy organizacji przetargu dla pakietu linii, poniewaz woéwczas ryzyko strat jest mniejsze i firmy chetniej przystepujg do
przetargu i aktywniej konkurujg miedzy sobg. Wzrost konkurencji powoduje jednak wzrost wymagan wobec podmiotéw startujgcych

w przetargu, co skutkuje ich eliminacjg.

Istotng kwestig jest wtasciwe okreslenie specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia, poniewaz organizator moze dokona¢ wyboru
operatora, przewidujac, ze $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na danej linii komunikacyjnej, liniach

komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktére sg nierentowne, bedzie wigzato sie ze Swiadczeniem takich ustug przez tego
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samego operatora na innej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktére sg rentowne, niezaleznie

od wybranego przez organizatora trybu wyboru operatora, wskazanego w art. 19 ust. 1 Ustawy. Takie rozwigzanie ma na celu
zapewnienie zorganizowania przewozéw na wszystkich liniach komunikacyjnych przewidzianych w planie transportowym, zaréwno

tych rentownych, jak i tych, ktére sg lub mogg okazad sie nierentowne.

Celem tego postepowania jest bowiem wytonienie najkorzystniejszej oferty, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Specyfikacji
Istotnych Warunkéw Zaméwienia. Cena nie musi by¢ jedynym kryterium ale zazwyczaj jest kryterium decydujacym. Wykonawcy
biorgcy udziat w postepowaniu muszg okresli¢ szacunkowa wartos¢ za wykonanie przedmiotu zamdwienia oraz spetni¢ inne

wymagania okreslone w SIWZ. Najczesciej przedmiotem zamdwienia jest liczba planowanych do wykonania wozokilometrow.

Podziat ryzyka pomiedzy Operatorem i Organizatorem zalezy od umowy stron. Umowa powinna rowniez regulowaé czy wptywy ze
sprzedazy biletéw stanowig wiasno$¢ Operatora czy Organizatora (czy bedzie to tzw. umowa brutto czy netto). W umowach typu
netto wptywy ze sprzedazy biletéw stanowig przychdd operatora. Wynagrodzenie operatora w takim przypadku stanowia jego
koszty pomniejszone o przychody ze sprzedazy biletéw. Przychody ze sprzedazy biletéw powinny réwniez uwzgledniaé¢ wptywy z
rekompensaty uzyskanej z tytutu honorowania ustawowych uprawnien do biletéw ulgowych. Wynagrodzenie wyptacane

operatorowi przez organizatora bedzie wynikato z ceny za ustuge jaka zostata okreslona w umowie.

W umowach typu brutto wptywy ze sprzedazy biletéw przystugujg organizatorowi. Operator bedzie otrzymywat wynagrodzenie w
wysokosci wynikajacej z wykonanej pracy przewozowej. Wykonawcy na etapie przetargu okreslajg cene za 1 wzkm, uwzgledniajac
wszystkie koszty mogace powstaé w okresie realizacji. Po podpisaniu umowy i na warunkach w niej okreslonych wysokos¢

wynagrodzenia bedzie obliczana za faktycznie przejechane wozokilometry.

O takich postanowieniach przedsiebiorcy powinni wiedzie¢ juz na etapie postepowania przetargowego, aby mogli wiasciwie wyliczyé
koszty Swiadczenia ustug, jakie powstang po ich stronie. Dlatego ustawodawca wprowadza obowigzek dotgczenia do SIWZ projektu

umowy (art. 21 ust. 1 Ustawy).

W przypadku trybu przetargowego operator otrzymuje wynagrodzenie, ktérym jest cena za ustuge okreslona w umowie. Nie
otrzymuje on rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug przewozowych. Przedsiebiorcy bioracy
udziat w postepowaniu przetargowym muszg te koszty uwzgledni¢ juz na etapie przygotowywania swoich ofert i na tej podstawie
okresli¢ cene ustugi. Réznica pomiedzy trybem przetargowym a koncesja polega przede wszystkim na podziale ryzyka finansowego
pomiedzy organizatorem a operatorem. W trybie przetargowym ryzyko zwigzane z wykonaniem przedmiotu zamdwienia moze by¢
dowolnie podzielone w zaleznosci od umowy stron. W umowach typu netto wyzsze ryzyko lezy po stronie operatora a w umowach

typu brutto po stronie organizatora.

KONCESJA NA UStUGI

W celu wytonienia operatora w trybie ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi nalezy przeprowadzi¢ postepowanie,
ktorego procedure szczegétowo regulujg przepisy Rozdziatu 2 wspomnianej ustawy. W tym zakresie przypomina ono procedure
przetargowg. Postepowanie o zawarcie umowy koncesji powinno by¢ przeprowadzone w sposdb niedyskryminujacy, przejrzysty oraz
w oparciu o zasady uczciwej konkurencji. Podmioty zainteresowane wzieciem udziatu w postepowaniu powinny ztozyé wnioski
o zawarcie umowy koncesji oraz oswiadczenia o spetnieniu warunkéw formalnych (art. 13 ust. 1). Nastepnie koncesjodawca

zaprasza do udziatu w negocjacjach, ktérych przedmiotem mogg by¢ wszystkie aspekty koncesji a nastepnie zaprasza do skfadania
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ofert kandydatéw, z ktérymi prowadzit negocjacje po ewentualnych modyfikacjach wymagan okreslonych w ogtoszeniu. Wybrana

zostanie oferta uznana za najkorzystniejsza zgodnie z przedstawionymi kryteriami, ktérymi moze by¢ czas trwania konces;ji,
wysokos¢ wspétfinansowania przedmiotu koncesji ze $rodkéw oferenta, optaty za ustuge $wiadczong na rzecz oséb trzecich

korzystajacych z przedmiotu koncesji, jakos¢ wykonywania ustug, wartos¢ techniczna, aspekty sSrodowiskowe, rentownos¢.

W przypadku koncesji na ustugi wynagrodzenie stanowi prawo do wykonywania ustug w tym pobierania pozytkéw oraz ptatnosé
koncesjodawcy. Pobieranie pozytkéw w tym wypadku oznacza, ze wptywy ze sprzedazy biletéw i optat dodatkowych zawsze
przystugujg operatorowi, w przeciwienstwie do postepowania przetargowego (w postepowaniu przetargowym o tym komu

przystuguja wptywy z optat decydujg warunki postepowania- SIWZ).

Drugim elementem wynagrodzenia - obok prawa do pobierania pozytkéw- moze by¢ ale nie musi pfatnosé koncesjonodawcy. Jezeli
operator zdecyduje sie na udostepnienie srodkéw transportu na realizacje przewozéw oraz przekazanie rekompensaty bedzie to

stanowi¢ ptatnos¢ koncesjodawcy.

Udostepnienie $rodkédw transportu na realizacje przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej nie jest obligatoryjnym
elementem ptatnosci. Takie rozwigzanie stosuje sie zazwyczaj w sytuacji, w ktérej przedsiebiorcy swiadczacy ustugi przewozowe nie
spetniajg wymogdw dotyczacych taboru. Jezeli organizator nie posiada wtasnych srodkéw transportu moze zdecydowac sie na ich

zakup. Najczesciej jednak organizator zobowigzuje operatora do zapewnienia taboru zgodnie z wymaganiami okreslonymi w SIWZ.

Ptatnos¢ koncesjodawcy moze stanowi¢ réwniez przekazanie operatorowi rekompensaty. Oznacza to, ze jezeli organizator sie
zdecyduje to moze przyznaé rekompensate z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug. W takim przypadku
sposob obliczania tej rekompensaty reguluja przepisy rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007. Nalezy jednak podkresli¢, ze podstawowg
cecha wyboru operatora w tym trybie jest wykonywanie uprawniert wynikajacych z przydzielonej koncesji, na wiasne ryzyko
koncesjonariusza, czyli operatora. Ryzyko ekonomiczne oznacza, ze operator decyduje sie na prowadzenie dziatalnosci nie majac
pewnosci czy wptywy z opfat pobieranych od pasazeréw pokryjg catos¢ kosztow wykonywania tej ustugi. Dlatego przekazanie
rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem ustug nie moze prowadzi¢ do odzyskania catosci tych
kosztéw. Operatorowi wybranemu w tym trybie nie przystuguje bowiem rozsadny zysk. W przeciwnym wypadku umowa tracitaby
charakter koncesji. Zazwyczaj, w celu obnizenia kosztéw organizacji transportu publicznego oraz aby unikna¢ watpliwosci czy chodzi
o koncesje czy tryb przetargowy, organizatorzy rezygnujg z przyznawania rekompensaty w tej czesci (czyli z tytutu poniesionych

kosztow).

BEZPOSREDNIE ZAWARCIE UMOWY

Kolejny tryb wyboru operatora okresla art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym dajac mozliwos¢ zawarcia przez

organizatora umowy bezposredniej z operatorem w nastepujacych przypadkach:

1) s$rednia roczna wartos¢ umowy nie przekracza 1 000 000 euro, lub $wiadczenie nie przekracza ustug w wymiarze 300 000
kilometréw rocznie. W przypadku umowy z matymi i Srednimi operatorami dysponujgcymi mniej niz 23 Srodkami

transportu, podane wartosci mogg by¢ podwojone;
2) Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny;

3) Swiadczenie ustug ma by¢ wykonywane w transporcie kolejowym;
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4) wystgpi zaktocenie lub ryzyko zaktdcenia $wiadczenia ustug, jednak umowa taka nie moze by¢ zawierana dtuzej niz na dwa

lata.

Pierwsza sytuacja jest odpowiedzig na zapisy rozporzadzenia (WE) 1370//2007, ktére w pkt. 23 Preambuly stwarzajg mozliwos¢
odstgpienia od trybdw przetargowych w przypadku gdy umowa dotyczy niewielkich kwot lub nieznacznych odlegtosci. Wspomniana
regulacja ma na celu uwzglednienie intereséw matych i $rednich przedsiebiorstw, ktére w przypadku wyzszych kwot lub wiekszych

odlegtosci nie miatyby mozliwosci wziecia udziatu w postepowaniu na réwni z duzymi podmiotami.

Druga z mozliwosci zawarcia umowy bezposredniej daje okolicznos¢, gdzie swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny (art. 22 ust. 1 pkt. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym).

Podmiotem wewnetrznym w rozumieniu Rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r., dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgcego
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) 1107/70], (art. 2 lit. j) jest odrebna prawnie jednostka podlegajgca kontroli
wtasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego witasciwego organu lokalnego, analogicznej do

kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami.

Art. 22 ust. 5 Ustawy wskazuje, ze w przypadku podmiotu wewnetrznego, w ktérym jednostka samorzadu terytorialnego
samodzielnie lub wspdlnie z inng jednostka samorzadu terytorialnego nie posiada 100 % udziatéw lub akcji tego podmiotu
wewnetrznego, umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawarta bezposrednio, powinna przyjac
forme koncesji na ustugi. W tym przypadku przekazanie rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem
ustug nie moze prowadzi¢ do odzyskania catosci poniesionych kosztéw a operator wybrany w tym trybie nie moze uwzgledniac przy

obliczaniu tej rekompensaty rozsgdnego zysku.

Zgodnie z w/w Rozporzadzeniem (WE) podmiot wewnetrzny moze realizowac swoje dziatania w zakresie pasazerskiego transportu
publicznego jedynie na obszarze dziatania wtasciwego organu lokalnego, czyli w tym wypadku na obszarze powiatu gizyckiego. Nie
mniej jednak mozliwe jest wychodzenie linii komunikacyjnych na teren sasiednich wtasciwych jednostek terytorialnych
w przypadku zawarcia wtasciwych porozumien pomiedzy zainteresowanymi podmiotami samorzagdowymi w zakresie organizacji

transportu na wspdlnym obszarze.

Trzecig sytuacjg, w ktdrej ustawa stwarza mozliwosé bezposredniego zawarcia umowy jest przypadek swiadczenia ustug publicznych
w transporcie kolejowym. Nie dotyczy to jednak organizatora w powiecie gizyckim, poniewaz jego kompetencje nie dotycza linii

kolejowych.

Ostatnig mozliwoscig zawarcia umowy bezposredniej jest sytuacja, w ktdrej wystgpito zaktécenie w Swiadczeniu ustug lub wystapi
bezposrednie ryzyko powstania tego zaktdcenia, o ile nie mozna zachowaé termindéw okreslonych dla innych trybéw. Takie

rozwigzanie ma na celu zagwarantowanie ciggtosci $wiadczonych ustug w przypadkach nadzwyczajnych.

Warto pamietaé, ze tryb bezposredniego zawarcia umowy jest najprostszy jezeli chodzi o jego przeprowadzenie ale finansowanie
operatora wybranego w tym trybie jest najdrozsze, nawet jesli powiat spetni warunki, ktére mu pozwalajg na zawarcie takiej
umowy. Organizator bedzie zobowigzany do wyptacania rekompensaty operatorowi wybranemu w tym trybie. Rekompensata
bedzie obejmowata rozsgdny zysk, dlatego taki sposéb wspétpracy z operatorem bedzie najbardziej obcigzajacy dla budzetu

powiatu. W obecnej sytuacji powiat nie posiada srodkéw finansowych na transport publiczny. Moze sie jednak okaza¢, ze zaden
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z przewoznikéw nie zgtosi sie w postepowaniu, wtedy trzeba bedzie rozwazy¢ udzielenie zaméwienia w trybie przetargowym,

a dopiero na samym koricu bezposrednie zawarcie umowy. Organizator musi réwniez zdecydowac, czy chce udzieli¢ zamoéwienia na
wszystkie linie jednemu operatorowi czy na kilka linii lub na kazdg linie z osobna. Taka sytuacja zmusi Organizatora do
wygospodarowania srodkéw finansowych na wyptacanie wynagrodzenia (tryb przetargowy) lub rekompensaty (tryb bezposredniego

zawarcia umowy).

Finansowanie transportu publicznego powinno rozpocza¢ sie w sytuacji, w ktorej zaden przewoznik nie jest zainteresowany
zawarciem umowy na zasadach, w ktérych on ponosi wieksze ryzyko finansowe. Nie ma potrzeby na samym poczatku proponowacé
przewoznikom, ze dodatkowo sfinansuje sie ich dziatalnos$¢ jesli zgodzg sie by¢ operatorem. Dziatania Organizatora powinny by¢
nastawione na obnizenie kosztéw a nie ich generowanie. Dopiero wtedy, gdy istnieje ryzyko, ze nie bedzie podmiotu swiadczacego

ustug przewozowych, powinien wkroczy¢ Organizator i zaproponowac inne warunki umowy.

Warto podkresli¢, ze dla przewoznikédw wybdr na operatora jest duzo bardziej korzystny od $wiadczenia tych ustug na zasadach
komercyjnych, nawet jesli zostanie im przydzielona koncesja. W tej sytuacji otrzymujg oni wplywy z optat oraz rekompensate za ulgi,

co w zaden sposdb nie obcigzy budzetu.
Decydujacym elementem optacalnosci finansowej dla operatoréw bedzie wielkos¢ popytu.

KONKLUZJA

W przypadku powiatu gizyckiego najbardziej korzystnym trybem wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego bedzie
wybdr poprzez przyznanie koncesji na ustugi z uwagi na to, iz ten tryb nie rodzi zadnych konsekwencji finansowych dla organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Tryb ten zostanie zastosowany, w przypadku gdy nieskuteczny bedzie tryb wyboru operatora

w wyniku bezposredniego zawarcia umowy z operatorem.

Podsumowujgc, powiat gizycki planuje podpisa¢ umowy z operatorami na Swiadczenie ustug o charakterze uzytecznosci publicznej
dotyczace linii komunikacyjnej lub linii komunikacyjnych w formie koncesji na ustugi. Operatorowi bedzie przystugiwata
rekompensata z tytutu stosowania przez Operatora ustawowych cen biletéw ulgowych. Finansowanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej bedzie polegato na pobieraniu przez Operatora optat w zwigzku z realizacjg ustug swiadczonych w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.
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7. POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)J

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien w optymalnym stopniu
uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikédw i organizatora transportu publicznego, biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan
$wiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce z wysokosci Srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju

systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Tabela 22. postulaty przewozowe

POSTULAT PRZEWOZOWY POZADANY POZIOM REALIZACJI UStUG

e Utrzymanie liczby przystankéw odpowiadajacych potrzebom
komunikacyjnym mieszkancéw [owiatu.
e Budowa zatok przystankowych w miejscach ktére tego

DOSTEPNOSC PODROZNYCH DO INFRASTRUKTURY )
wymagajg.

PRZYSTANKOWEJ
e Zwiekszenie udziatu przystankéw posiadajacych wiaty.

e Budowa nowych przystankéw w lokalizacjach odpowiadajgcych

potrzebom mieszkarcow.

e Utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania pojazdéw na
liniach o wiekszym natezeniu podréznych.

*  Dostosowanie czestotliwosci kursowania pojazdéw do potrzeb

s . mieszkancéw powiatu w szczegdlnosci tych podrézujacych

CZESTOTLIWOSC KURSWNIA POJAZDOW

komunikacjg do miejsc pracy i szkét ponadgimnazjalnych.

e Utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania pojazdéw w

godzinach szczytu porannego i popotudniowego.

e Zapewnienie jak najwiekszej ilosci potgczen bezposrednich
zgtaszanych w postulatach przez mieszkaricéw (jesli ich
BEZPOSREDNIOSC POtACZENIA

uruchomienie jest zasadne).

e Zapewnienie pofaczen bezposrednich pomiedzy sgsiadujgcymi ze
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sobg siedzibami wtadz gmin i miast.

INFORMACJA

Wyposazenie przystankéw w:

Rozktady jazdy

Obowigzujgce optaty za przejazd

Obowigzujgce uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami
publicznego transportu zbiorowego

Regulamin przewozu oséb srodkami publicznego transportu

zbiorowego.

OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO

Postulaty zawarte w Planie Transportowym moga pozytywnie wptywac na

zwiekszenie ochrony srodowiska naturalnego poprzez:

poprawe jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach
publicznych,

popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego (w tym
miedzygminnego),

promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,
eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajacych norm emisji
zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),

zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

DOSTEP OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH ORAZ OSOB O
OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO

PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Komunikacja publiczna powinna uwzgledniaé rowniez potrzeby oséb

niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez:

eksploatacje autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w
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platformy, wyréwnujace réznice miedzy poziomem przystanku a

podtoga pojazdu, utatwiajace wjazd do wnetrza pojazdu wdzkiem

inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajace miejsce przeznaczone

dla wézkow,

e zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji

publicznej i w korzystaniu z przystanku (m.in. obnizenie wysokich

kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu

peronu przystanku z podtoga pojazdu lub budowanie

przystankéw o platformach nizszych o 3-4 cm wzgledem linii

nadwozia pojazdu, co uczyni réznice pozioméw akceptowalng dla

0s6b niepetnosprawnych oraz ograniczy ryzyko uszkodzen

autobuséw o krawedzie perondw przystankowych),

e stosowania systemu ulg w opfatach za korzystanie z komunikaciji

publicznej,

*  wprowadzenie rampy wjazdowej w pojazdach dla wézkéw

inwalidzkich oraz dla wézkéw dzieciecych,

* wyznaczenie bezpiecznych miejsc w pojezdzie dla wézkow

inwalidzkich i wozkéw dzieciecych,

e zapowiedz nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu - gtosowg i

elektroniczna (wyswietlacze).

Dostosowany do powyzszych zasad i standardéw, system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge pasazerdw, uzyskujac
w ich oczach pozytywne oceny, jak réwniez umozliwia sprawne i punktualne poruszanie sie po catym obszarze objetym planem

transportowym.
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Warto podkresli¢, ze dla oceny catego systemu transportu publicznego jest bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych

w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez

uzytkownikéw za system transportu publicznego przyjazny dla pasazerdw.

7.1. OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO W POWIECIE GIZYCKIM

Aktualny stan ekologiczny powiatu gizyckiego oraz jego perspektywy opisane sa w nastepujacych dokumentach:

DOKUMENTY NA POZIOMIE WOJEWODZKIM

Program ochrony srodowiska wojewddztwa warminsko-mazurskiego na lata 2011-2014 z uwzglednieniem perspektywy na

lata 2015-2018 oraz Prognozy oddziatywania na srodowisko
Raport o stanie srodowiska wojewddztwa warmirisko-mazurskiego w 2014 roku
Plan gospodarki odpadami dla wojewdédztwa warminsko-mazurskiego na lata 2011-2016.

Program usuwania wyrobdw zawierajgcych azbest z terenu wojewddztwa warminsko-mazurskiego na lata 2011-2015 z

perspektywa do roku 2020.

Ocena roczna jakosci powietrza w wojewddztwie warmirnsko-mazurskim w 2014 roku.

DOKUMENTY NA POZIOMIE POWIATOWYM

Program Ochrony Srodowiska Powiatu Gizyckiego na lata 2008-2011 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2012-2015

DOKUMENTY NA POZIOMIE GMINNYM

Program Ochrony Srodowiska dla miasta Gizycko na lata 2004-2011

Program Ochrony Srodowiska Gminy Gizycko na lata 2004-2011 z perspektywa na lata 2008- 2011

Program Ochrony Srodowiska Miasta i Gminy Ryn na lata 2004 - 2007 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2008 - 2011.
Plan Gospodarki Odpadami dla Gmin zrzeszonych w Mazurskim Zwigzku Miedzygminnym

Program Ochrony Srodowiska Gminy Kruklanki na lata 2004-2011

Program Ochrony Srodowiska Gminy Mitki na lata 2004-2011
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FORMY OCHRONY PRZYRODY NA OBSZARZE POWIATU GIZYCKIEGO

OBSZARY NATURA 2000

PLB280001 BAGNA NIETLICKIE
Powierzchnia: 4080,8 ha

Ostoja obejmuje duze torfowisko niskie, powstate w wyniku osuszenia jeziora Waz. Jest ono poprzecinane siecig rowow
melioracyjnych, a porastajg jg trzcinowiska, turzycowiska i zarosla wierzbowe. Teren jest otoczony olsami, brzezinami bagiennymi,
szuwarami i fgkami kosnymi. Przez jego teren przeptywa rzeka Wezdwka. Jest to ostoja ptasia o randze europejskiej. Stwierdzono w
niej 17 gatunkdéw ptakéw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 2 gatunki rzadkich ptakéw migrujacych nie wymienionych w tej
dyrektywie. Ponadto 7 gatunkéw ptakéw wystepujgcych w ostoi, znajduje sie w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat. Do legdéw
przystepuje tu przynajmniej 1% krajowej populacji: rybitwy czarnej, kropiatki i zielonki. W wysokich zageszczeniach wystepuje tu
réwniez wodniczka i cietrzew. Teren ostoi jest jesiennym zlotowiskiem zurawi. Pojawia sie tu od 2 tys. do 5 tys. ptakéw, co stanowi

ponad 6% populacji szlaku wedréwkowego.

PLH280054 MAZURSKIE BAGNA
Powierzchnia: 1569,3 ha

Po okoto jednej czwartej obszaru pokrywaja: siedliska tgkowe i zaroslowe, torfowiska i bagna, lasy iglaste. Na pozostatg jedna
czwartg skfadaja sie gtéwnie lasy mieszane, a takze lasy lisciaste oraz siedliska rolnicze. Obszar znajduje sie na wschéd od drogi
Orzysz-Gizycko potozony jest w mezoregionie Krainy Wielkich Jezior Mazurskich, w makroregionie Pojezierza Mazurskiego. Obszar

podzielony jest na trzy enklawy.

W pdtnocno - zachodniej czesci obszaru Mazurskie Bagna wystepuje przede wszystkim zywe torfowiska wysokie z roslinnoscig
torfotwdrcza. Na terenach nie zadrzewionych wystepuja typowe gatunki charakterystyczne dla torfowisk wysokich, jak:
modrzewnica zwyczajna, zurawina btotna, rosiczka okragtolistna, wetnianka pochwowata. Natomiast na terenach z niskimi

drzewostanami sosnowo-brzozowymi wystepuje gtéwnie bagno zwyczajne i wetnianka pochwowata.

PLH280016 OSTOJA BORECKA
Powierzchnia: 25340,1 ha

Ostoja znajduje sie w pétnocno - wschodniej Polsce, na Pojezierzu Mazurskim. Obejmuje duzy kompleks lesny, w ktérym dominujg
drzewostany lisciaste ze znaczng domieszka $wierka. Puszcza Borecka jest jednym z wazniejszych w Europie obszaréw wystepowania
typowych srodkowoeuropejskich laséw lisciastych, tzw. gradéw subkontynentalnych z lipg, grabem, klonem i wigzem. Wiekszos¢
drzewostandw w Puszczy ma charakter naturalny, a cze$¢ z nich osiggneta wiek powyzej 150 lat. Puszcza posiada duze walory
krajobrazowe, ze wzgledu na silnie zréznicowang rzezbe terenu uksztattowana przez lopdowiec i znaczne rdznice wysokosci. Teren
poprzecinany jest licznymi strumieniami i obfituje w mate zbiorniki wodne. W potudniowo - wschodniej czesci Puszczy wystepuje
réwniez kompleks jezior z jeziorami: tazno i Wielki Szwatk. Natomiast w potudniowo-zachodniej czesci ostoi znajduje sie jezioro

Zabinek z dnem porosnietym fgkami ramieniowymi - cennym dla UE typem siedlisk. W obnizeniach terenu wystepuja olsy lub
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otwarte trzesawiska. Posrdd laséw spotkaé mozna liczne srédlesne wilgotne tgki. Puszcza Borecka stanowi wazng ostoje fauny lesnej

o historycznie bogatej puli genetycznej, na czele z wilkiem i rysiem - gatunkami cennymi dla zachowania europejskiej przyrody oraz
zubrem. Na terenie ostoi wystepuje jedno z 5 wolnozyjgcych stad zubra w Polsce. Stwierdzono tu wystepowanie 3 gatunkéw roslin
cennych dla ochrony europejskiej przyrody: rzepika szczeciniastego i storczykéw- obuwika pospolitego i lipennika Loesela.
Zidentyfikowano tu 10 rodzajow siedlisk waznych dla Europy. Najwieksza powierzchnie z nich zajmujg bory i lasy bagienne (5%) oraz
lasy tegowe i nadrzeczne zarosla wierzbowe (5%). Z innych cennych siedlisk spotyka sie tu torfowiska wysokie, murawy
kserotermiczne oraz ziotorosla nadrzeczne i okrajkowe. W Puszczy wystepujg naturalne stanowiska cisa, ktéry osigga tu swoja
wschodnia granice zasiegu. Puszcza Borecka jest rowniez wazng ostojg ptasig o randze europejskiej. Z cennych dla UE gatunkéow

wystepuja tu m.in.: zuraw, trzmielojad, btotniak stawowy oraz rybotéw.

PLH280045 0STOJA POENOCNOMAZURSKA
Powierzchnia: 14573 ha

Obszar tworzg przede wszystkim (w prawie trzech czwartych) jeziora - jezioro Mamry, a witasciwie system kilku jezior (Mamry
Pétnocne, Kirsajno, Dargin, Dobskie, Kisajno) oraz jezioro Dejguny i kilka matych zbiornikéw wodnych. Jezioro Mamry nalezy do
najwiekszych jezior w Polsce, poniewaz jego objeto$¢ (920 200,0 tys. m3) jest wieksza od jeziora Sniardwy (660 211,8 tys. m3),
nalezy réwniez do bardzo gtebokich (43,8 m). Pozostata czes¢ to lasy lisciaste, siedliska rolnicze, a w zdecydowanej mniejszosci lasy

iglaste, faki i zarosla, lasy mieszane.

System jeziora Mamry nalezy do jednego z czterech systemdw jeziornych wyrdznionych w zlewni Wielkich Jezior Mazurskich. System
ten potaczono w XIX wieku z systemem jeziora Sniardwy dzieki wybudowaniu kanatéw zeglugowych taczacych je poprzez jeziora:

tagodne, Sztynorckie i Tattowisko do jeziora Tatty-Ryniskie.

System jeziora Mamry i pozostate zbiorniki naleza do dorzecza rzeki Wegorapy? Pregoty (615 km2), natomiast pozostate jeziora
Wielkich Jezior Mazurskich odprowadzaja wody do zlewni rzeki Pisy/Narwi (3030 km2). Teren zlewni jezior lezacych w ostoi
utworzony zostat pod wptywem dziatania lodowca skandynawskiego (fazy pomorskiej). Catosé lezy w obrebie moreny pagérkowatej
(jezioro Mamry powstato dzieki morenie dennej). Morena ta ciggnie sie pasem od pétnocnego wschodu na potudniowy zachdd.
Charakteryzuje sie ona wystepowaniem niezbyt wysokich, lecz czesto stromych pagérkéw. Osady sktadaja sie z glin zwatowych, itéw,

piaskéw, zwirdw i gtazow.
O wartosci przyrodniczej obszaru stanowig przede wszystkim:

Wystepowanie kompleksu unikatowych (duzych i gtebokich) jezior z bardzo dobrze lub dobrze zachowana: roslinnoscig podwodng
typu ramieniowego - jeziora mezotroficzne (Jeziora Mamry Pétnocne, Dejguny, Dziewiszewko) oraz roslinnoscig typu eldeidéw i

nimfeidéw (Jeziora Dobskie, Dargin, Kisajno) - najwiekszy kompleks w Polsce (70,5 % obszaru).
Ostoja wazna z powodu wystepowania czystych populacji ryb z rodzaju Koza - 15-100% populacji w Polsce.

Wystepowanie jednej z najwiekszych populacji chrzaszcza: Pachnicy debowej w Polsce, w alejach i lesie (ponad 400 letni
drzewostan) koto Sztynortu - ponad 500 drzew zasiedlonych przez gatunek. W lesie sztynorckim identyfikowano réwniez ponad 30

gatunkow reliktowych gatunkdw chrzaszczy saproksylicznych, ktére swiadczg o naturalnym, puszczanskim jego charakterze.
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PLB280006 PUSZCZA BORECKA

Powierzchnia: 18962,8 ha

Ostoja obejmuje Puszcze Borecka, charakteryzujgcy sie urozmaicong rzezbg terenu i przewagg laséw mieszanych i lisciastych o
zréznicowanych siedliskach, z ktérych cze$¢ zachowata naturalny charakter. Duze przestrzenie zajmujg drzewostany $wierkowe. W
obnizeniach terenu, précz podmoktych laséw, spotyka sie rowniez otwarte mokradfa. Przez obszar przeptywajq liczne strumienie,
stanowigce w wiekszosci doptywy rzeki Etk. W mniejszym stopniu uchodzg do rzeki Gotdapi i Wielkich Jezior Mazurskich. W ostoi
znajduje sie tez kilka nieduzych jezior oraz liczne podmokte tgki. Na potudniowo-wschodnim skraju puszczy znajduje sie zespét jezior

z ktérych najwiekszym jest jezioro tazno.

Obszar uzyskat range ostoi ptakéw o randze europejskiej, wystepuje w nim 25 gatunkéw ptakéw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej
oraz 9 gatunkow ptakdw z Polskiej Czerwonej Ksiegi Zwierzat. Legnie sie tu ponad 10% krajowej populacji dzieciota biatogrzbietego
oraz przynajmniej 1% populacji krajowej: bociana czarnego, dzieciota sredniego, dzieciofa trdjpalczastego, dzieciota zielonosiwego,
muchotéwki biatoszyjej, orlika krzykliwego, rybotowa i zurawia. Odnotowano tu réwniez znaczng liczebnos¢ bielikdw, kani czarnych,

jarzabkdéw i zimorodkdéw. Na terenie obszaru zyje niewielka populacja zubréw.
REZERWATY PRZYRODY
BORKI

Utworzony w 1958 r., pow. 232,00 ha, nadlesnictwo Borki. Florystyczny. Fragment Puszczy Boreckiej. Rdznorodna rzezba terenu.
Wystepuja grady grabowo-lipowe, olsy, tegi, bory swierkowe. Wystepuja m.in. perkoz, bocian czarny, kania czarna, orzet bielik,

kobuz, bekas, rybotéw, stonka. Bogata fauna, spotka¢ mozna m.in. zubra, rysia, fosia, jelenia, wilka, lisa, jenota i dzika.
MAZURY

Utworzony w 1981 r., pow. 373 ha, frag. Puszczy Boreckiej. Krajobrazowy.

REZERWAT LIPOWY JAR

Utworzony w 1981 r., pow. 48,50 ha, frag. Puszczy Boreckiej. Krajobrazowy.

WYSPA LIPOWA

Utworzony w 1975 r., wyspe porasta wysokopienny las lipowy z domieszka debu.

SPYTKOWO-TORFOWISKO

Utworzony w 1958 r. 2,10 ha, Spytkowo/Gizycko. Florystyczny, torfowisko przejsciowe ze stanowiskiem wierzby laponiskiej.
JEZIORA KOZUCHY

Utworzony w 1953 r., pow. 28,16 ha, Kozuchy/Gizycko. Ornitologiczny. Jedna z najwiekszych kolonii mewy $mieszki w Polsce,

wystepuje rowniez btotniak stawowy, kania czarna, fabedz niemy i remiz.
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PERKUNY

Utworzony 1954 r., pow. 3,50 ha, Perkunowo/Gizycko. Florystyczny. Torfowiska wysokie i przejSciowe z rosiczkg okragtolistna,

turzycg bagienng, bazyna czarng itp.
REZERWAT NA WYSPACH JEZIORA MAMRY | KISAINO

Utworzony 1957 r., pow. 215,35 ha. Ornitologiczny. Obejmuje 18 wysp na szlaku WJM pokrytych drzewostanem. Rejon legéw wielu

gatunkow ptakéw wodnych, btotnych i drapieznych.
JEZIORA DOBSKIE

Utworzony w 1976 r. pow. 1833,22 ha, Fuleda, Doba/Gizycko. Krajobrazowy. Ochrona dobrze zachowanego krajobrazu
polodowcowego z gtazami na brzegu. Znajduje sie tu kolonia legowa kormorana, czapli siwej, derkacza, zurawia, mewy srebrzystej i

rybitwy. Rezerwat przyrody nieozywionej Gtazowisko Fuledzki Rog.
BAGNA NIETLICKIE

O pow. 513 ha, gmina Mitki. Ostoja ptakéw btotnych i wodnych: najwieksze w Polsce zlotowisko zurawi, miejsce legowe m.in. baka,

cietrzewia, kropiatki, derkacza, orlika krzykliwego, rybitwy czarnokropiatki, wodniczka.
STASWINSKIE tAKI

O pow. 647,50 ha, gmina Wydminy. Florystyczny. Zbiorowisko $miatka darniowego, wierzby szarej, purpurowej, rokity i
piecioprecikowej. Ostoja cietrzewia - ptaka coraz rzadziej dzi$ spotykanego. Dzieki duzemy udziatowi pieknie kwitngcych roslin, taki

nalezg do bardzo efektownych elementéw krajobrazu.
Na obszarze powiatu nie wystepujg parki narodowe i krajobrazowe.
OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU
e Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Rzeki Guber
e Obszar Chronionego Krajobrazu Gawlik
e Obszar Chronionego Krajobrazu Jezior Orzyskich
e Obszar Chronionego Krajobrazu Ktos
e Obszar Chronionego Krajobrazu Wielkich Jezior Mazurskich
e Obszar Chronionego Krajobrazu Puszczy Boreckiej
e Obszar Chronionego Krajobrazu Krzyzany

Na terenie powiatu gizyckiego wystepuje tacznie 128 pomnikdw przyrody zywej, nieozywionej badz tez ich zespoty. Najwiecej
wystepuje na terenie miasta Gizycka: ,,Aleja Lip” - zespdt starodrzewu lip drobno- i szerokolistnych, gtaz narzutowy na Placu

Grunwaldzkim, 74 sztuk pojedynczych drzew na terenie zespotéw parkowych miasta; Gmina Kruklanki —46 pomnikéw przyrody.

Powiat gizycki nie posiada Programu ochrony powietrza oraz Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla powiatu. Zagadnienia

dotyczace powietrza i hatasu ujete zostaty w ,,PROGRAMIE OCHRONY SRODOWISKA POWIATU GIZYCKIEGO NA LATA 2008-2011 z
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uwzglednieniem perspektywy na lata 2012-2015" , przyjetym przez Rade Powiatu uchwatg Nr XX/122/2008 w dniu 26 czerwca

2008 r.
JAKOSC POWIETRZA NA OBSZARZE POWIATU GIZYCKIEGO
Ochrona powietrza polega na zapewnieniu jak najlepszej jego jakosci, w szczegdlnosci przez:

e utrzymanie poziomdéw substancji w powietrzu ponizej dopuszczalnych dla nich pozioméw lub co najmniej na tych

poziomach
e zmniejszanie poziomdw substancji w powietrzu co najmniej do dopuszczalnych, gdy nie sg one dotrzymane.
e Gléwnymi Zrédtami zanieczyszczenia atmosfery w powiecie gizyckim sa:
e cieptownie miejskie,
e kottownie osiedlowe i przyzaktadowe,
e pojazdy mechaniczne i maszyny rolnicze
*  rozproszone zrédta emisji sektora komunalno — bytowego.

Zwiekszone stezenie SO2 i pytu obserwuje sie w sezonie grzewczym, jest to zwigzane ze spalaniem paliw, gtéwnie wegla w celach

grzewczych.
HALAS NA OBSZARZE POWIATU GIZYCKIEGO
HALAS PRZEMYStOWY
Gtéwnymi zrédtami hatasu przemystowego sa:
e urzadzenia technologiczne i instalacje wyciggowe przemystu drzewnego (traki, rebaki,
e suszarnie drewna, wentylatory wyciggowe),
e urzadzenia i instalacje chtodnicze (sprezarki, skraplacze, wentylatory),
*  nie posiadajace zabezpieczen akustycznych wolnostojgce maszyny i urzadzenia,
e maszyny i urzadzenia technologiczne, pracujgce w nieprzystosowanych
e pomieszczeniach,
e transport wewnatrzzaktadowy,
e aparatura nagtasniajgca w obiektach rozrywkowych

Hatas przemystowy na terenie powiatu nie stanowi powaznego zagrozenia i ma bardziej charakter lokalny, stanowi gtéwnie

ucigzliwos¢ dla osdéb zamieszkujgcych w poblizu tych zrédet.
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HALAS KOMUNIKACYJNY

Pod pojeciem hatasu drogowego rozumie sie hatas pochodzacy od srodkdéw transportu poruszajgcych sie po wszelkiego rodzaju
drogach nie bedacych drogami kolejowymi. Jest to hatas typu liniowego. Uktad drogowy stanowi o rozwoju danego regionu i
powigzaniach z innymi osrodkami. Przez teren powiatu przebiegajg bedace Zrédtami hatasu drogowego: drogi krajowe,

wojewddzkie, powiatowe i gminne, faczace powiat gizycki zinnymi osrodkami.
Na poziom hatasu drogowego majg wptyw przede wszystkim:

e natezenie ruchu komunikacyjnego,

e udziat transportu ciezkiego w strumieniu ruchu,

e predkos¢ ruchu pojazdéw (ze wzrostem predkosci hatas rosnie),

e stan nawierzchni oraz ptynnos¢ ruchu.

e typistantechniczny pojazdéw,

e nachylenie drogi,

e stan nawierzchni oraz ptynnosé ruchu.

Komunikacja kolejowa jest réwniez Zzrédtem hatasu komunikacyjnego, ze wzgledu na jego lokalny charakter i nie stanowi wiekszego
zagrozenia. Oddziatywanie hatasu kolejowego dotyczy stosunkowo niewielkiego procentu ludnosci zamieszkatej w poblizu linii

kolejowych.

Ze wzgledu na rozbudowang infrastrukture turystyczng w powiecie hatas stanowi réwniez problem poza obszarami zabudowanymi,

przede wszystkim w okresie letnim.

ROLA PLANU TRANSPORTOWEGO

Plan Transportowy moze wspomagac¢ dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze Zrédet komunikacyjnych poprzez

promowanie dziatan, majacych na celu:
e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,
e popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),
e promocje ruchu rowerowego i rozwéj infrastruktury rowerowej,
e stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingéw ,Parkuj i Jedz” w okolicach weztéw przesiadkowych,
e eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),
e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzief bez samochodu),
e modernizacje drdg i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw gestej zabudowy,

*  poprawe stanu technicznego pojazdéw i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie liczby pojazdéw spetniajacych

normy EURO),

rojekt do konsultacji spotecznych




oo
1COCCAI

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO l) l l
DLA POWIATU GIZYCKIEGO -

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjng, a takze zasady organizacji
rynku przewozéw. Dokument wskazuje istotne — z punktu widzenia zapewnienia ciggtosci wykonywania przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej — potaczenia posrdd istniejgcej sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu efektywnego jej
wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego; jest to wiec dokument
wtérny wobec wczesniej obowigzujgcych zamierzers inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego (wojewddztw,
powiatéw, gmin), jak i urzedéw administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad czy Zarzad Drég

Wojewddzkich w Olsztynie) i nie ustala ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢, mogacych oddziatywac na srodowisko.

7.2. DOSTEP OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ OSOB O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWE! DO PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa o0s6b niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do niedyskryminacji
stanowigc, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art.
32 pkt 2.). Konstytucja nakfada tez na wtadze publiczne obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu
egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Osdb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r.
zapewnia osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do débr i ustug umozliwiajacych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym, a
takze zycia w $rodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzeddéw, punktéw wyborczych i obiektow
uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i powszechnego korzystania ze $rodkéw transportu, dostepu do

informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o
ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty na
potrzeby m. in. oséb poruszajacych sie na wdézkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, oséb z

matymi dzie¢mi w wézkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup oséb, nalezy dazy¢ do wigczenia w jego
planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne z organizacjami pozarzadowymi

dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.
Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:
e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

e eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujgce réznice miedzy poziomem
przystanku a podtoga pojazdu, utatwiajace wjazd do wnetrza pojazdu wézkiem inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajace

miejsce przeznaczone dla wézkow,

*  wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dZzwiekowej i wzrokowej,
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e usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

e zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z przystanku (m.in. obnizenie
wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peronu przystanku z podtogg pojazdu lub
budowanie przystankéw o platformach nizszych o 3-4 cm wzgledem linii nadwozia pojazdu, co uczyni réznice poziomdéw
akceptowalng dla oséb niepetnosprawnych oraz ograniczy ryzyko uszkodzen autobuséw o krawedzie perondw

przystankowych),
e lokalizacja przystankdw blizej pozgdanych celéw podrozy,
e odpowiedniej organizacji przystanku:
* miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
e czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,
e czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,
e zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,
e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
e znizki dla wybranych grup pasazeréw,

e przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazeréw.

7.3. DOSTEPNOSC PODROZNYCH DO INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ ORAZ WEZtOW PRZESIADKOWYCH

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej jest jednym z wazniejszych czynnikéw determinujgcych jakos¢ ustug przewozowych
wykonywanych publicznym transportem zbiorowym. W zwigzku z tym liczba i lokalizacja przystankéw pasazerskich powinna

uwzgledniac jak najwiekszg liczbe mieszkaricéw danego obszaru w pozgdanym okregu dostepnosci.

Organizator transportu publicznego powinien starac¢ sie wprowadza¢ rozwigzania jak najbardziej przyjazne dla pasazeréw, co w

szczegblnosci oznacza, ze sie¢ przystankéw powinna zapewniac:

* mozliwo$s¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z poszczegdlnych punktéw powiatu (i catego obszaru
obstugiwanego komunikacjg publiczng) do miejsc uzytecznosci publicznej, zaktaddéw pracy, szkét i waznych punktéw w

powiecie,

e odlegtos¢ do przystankdw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikdw komunikacji publicznej w sposdb
bezpieczny i wygodny.
Dazenie do spetnienia powyzszych postulatéw pocigga za sobg caty szereg konsekwencji dla rozwigzan organizacyjnych i

infrastruktury komunikacji publicznej. Dla kazdego obszaru niezbedne jest zawsze wytyczenie:

e gtéwnych korytarzy komunikacyjnych, w ktérych stosowane sg priorytety dla komunikacji publicznej, zapewniajace

bezposredni dostep do miejsc uzytecznosci publicznej waznych z punktu widzenia pasazeréw,
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e podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktérymi biegng linie o mniejszej czestotliwosci kursowania lub linie dowozace

pasazerow do linii kursujgcych gtéwnymi korytarzami komunikacyjnymi.

Dostepnosc¢ pasazeréw do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankéw wyznaczonych w podstawowych i w gtéwnych
korytarzach komunikacyjnych obstugiwanych przez pojazdy komunikacji publicznej, zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy. Bardzo
waznym elementem w transporcie zbiorowym jest bezpieczerstwo pasazerdw. Istotng kwestig jest lokalizacja przystankéw i ich
otoczenie. Zasady lokalizacji przystankéw réznig sie nieco w zaleznosci od rodzaju korytarza komunikacyjnego. W przypadku
korytarzy podstawowych sie¢ przystankéw powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwi¢ wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak
najwiekszej liczbie pasazeréw. Natomiast w przypadku korytarzy gtdéwnych, przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim
z punktu widzenia przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktéw uzytecznosci publicznej

(z punktu widzenia pasazeréw) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej i weztéw intermodalnych.

Optymalne zbudowanie sieci przystankdw moze byé poprzedzone badaniami, majgcymi na celu prawidtowe rozpoznanie
rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw komunikacji publicznej. Waznym aspektem transportu publicznego jest bezpieczenstwo
pasazerow. Jest to rowniez istotna kwestia dla lokalizacji przystankéw i ich otoczenia. Waznym elementem przystankdw, zaréwno ze
wzgledu na bezpieczenstwo jak i na wygode pasazeréw, jest wyposazenie istniejgcych przystankéw, przynajmniej przystankéw
weztowych oraz przystankéw w punktach waznych dla wiekszosci pasazeréw, w wiaty i fawki. Takie wyposazenie przystankéw

powinno by¢ standardem przy organizowaniu przystankéw w nowych lokalizacjach na terenie powiatu gizyckiego.

Ponadto, dla bezpieczeristwa pasazerow istotne znaczenie ma system monitorowania pojazdéw komunikacji publicznej,

przystankdéw (zwtaszcza weztéw przesiadkowych) i wazniejszych skrzyzowan.

7.4. STANDARD TECHNICZNY POJAZDOW | SPOSOB ICH OZNAKOWANIA ORAZ STANDARYZACJA SYSTEMU POBIERANIA
OPLAT ZA BILETY

SPOSOB OZNAKOWANIA POJAZDOW

Sposdb oznakowania pojazdéw jest jednym z elementdw strategii marketingowej. Aby przedsiebiorstwo i jego marka wyrdzniaty sie
na tle konkurencji i byly pozytywnie kojarzone konieczne jest opracowanie i wdrozenie systemu identyfikacji wizualnej. System
identyfikacji wizualnej w transporcie publicznym kreuje obraz danego przewoznika w umysle pasazeréw i ma za zadanie budowa¢d
pozytywne skojarzenia. System identyfikacji wizualnej to zbidr regut, okreslajgcych jak nalezy postugiwac sie symbolami firmowymi.
W transporcie publicznym, gdzie wystepuje wiele réznych podmiotéw (organizatorzy, przewoznicy, inne przedsiebiorstwa) istotne
jest, aby system wdrazany byt przez organizatora transportu, a nie przez kazdego z przewoznikow we wiasnym zakresie. W sktad
systemu wchodzg symbole firmy (znak graficzny, logotyp), kolory, dekoracje, typografie, druki (np. papier firmowy), identyfikatory
pracownikéw, stemple, a takze réznego rodzaju materiaty reklamowe, tablice informacyjne, szyldy, opakowania czy tez aranzacja
obiektow firmy. W transporcie publicznym bardzo istotnymi elementami systemu identyfikacji wizualnej jest kolorystyka taboru,
ktorym swiadczone sg ustugi przewozowe, umundurowanie personelu (w tym kierujgcych) oraz informacja pasazerska (przystanki,

strony internetowe, a nawet szata graficzna biletéw).

W Europie Zachodniej wdrozenie spdjnych systemdw identyfikacji wizualnej jest standardem. W Polsce poza transportem miejskim

systemy identyfikacji wizualnej wdrozone zostaty m.in. przez koncern Veolia Transport, Polski Express czy Koleje Mazowieckie.
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Wydaje sie konieczne wdrozenie jednolitego systemu identyfikacji wizualnej, obejmujacego przede wszystkim kolorystyke taboru.

Barwy taboru komunikacji publicznej s3 bowiem jednym z najwazniejszych elementéw identyfikujgcych powiat), z tego wzgledu, ze

sg widoczne na ulicach i wspéttworzg wizerunek powiatu.

W przypadku sieci transportu publicznego na obszarze powiatu gizyckiego kolorystyka taboru powinna by¢ jednolita. Moze to by¢

oznakowanie przewoznika ktdry zostanie wybrany na operatora publicznego transportu zbiorowego.

STANDARD TECHNICZNY POJAZDOW

Standardy techniczne pojazdéw zgodnie z Art. 25 ust. 3 p. 5 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

powinny zostaé ustalone przez Organizatora i zawarte w umowie pomiedzy organizatorem a wykonawcg.

W zakresie preferencji dotyczgcych srodkéw transportu i ich stanu technicznego, Starosta Gizycki, jako organizator transportu
publicznego, podczas dokonywania wyboru operatora dziatajacego na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej, wezmie pod

uwage nastepujace elementy charakterystyczne taboru autobusowego:
e Dostosowanie do przewozu 0sob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
e Dostosowanie pojemnosci pojazdéw do potokéw podrdznych przewidywanych na okreslonej linii komunikacyjnej

*  Dostosowanie do norm ochrony srodowiska, tj. zgodnos$¢ z europejskimi standardami emisji spalin (co najmniej z norma

EURO 1), jak pokazano w ponizszej tabeli:

Tabela 23. Europejskie standardy emisji spalin EURO.

Obowigzywata/

obowiazuje od

Dyrektywa 91/441/EC [11] dla samochoddw osobowych oraz dla

EURO 1 1993 r.
osobowych i lekkich ciezaréwek - 93/59/EEC.
EURO 2 1996 r. Dyrektywa 94/12/EC (& 96/69/EC) dla samochoddw osobowych.
EURO 3 2000 r. Dyrektywa 98/69/EC [12] dla wszystkich pojazdow.
EURO 4 2005 r. Dyrektywa 98/69/EC (& 2002/80/EC) dla wszystkich pojazdow.
Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla lekkich samochodéw osobowych i
EURO 5 2009 r.
stuzbowych.
EURO 6 2014 r. Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla ciezkich pojazdéw samochodowych.

STANDARYZACJA SYSTEMU POBIERANIA OPLAT ZA BILETY

Jednolity system poboru optat za bilety jest o tyle istotnym elementem ustug przewozowych gdyz pozwala na usprawnienie
dziatania komunikacji publicznej, ponadto niesie korzysci zaréwno dla uzytkownikéw komunikacji publicznej jak i operatoréow.
Obecnie najczesciej wykorzystywanym systemem jest system opierajgcy sie na sprzedazy biletu w pojezdzie poprzez kase fiskalng.
Jest to system ktéry nalezatoby wzbogaci¢ o mozliwos¢ zakupu biletéw w kasach biletowych usytuowanych w poblizu weztéw

przesiadkowych.
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Dodatkowo istotng kwestig dotyczaca pobierania opfat za bilety jest rozmieszczenie miejsc sprzedazy tychze biletéw na terenie

catego powiatu, po to by wszyscy mieszkaricy mieli do nich w miare swobodny dostep.

Najbardziej adekwatnym rozwigzaniem jest tu rozlokowanie punktéw sprzedazy biletéw lub automatéw biletowych w kazdej
miejscowosci na terenie powiatu ktéra jest siedzibg gminy, tj. w Gizycku, Rynie, Kruklankach, Wydminach oraz Mitkach. Automaty

biletowe majg umozliwi¢ pasazerom szybki i wygodny zakup biletu.

Warto podkresli¢, ze zakup biletu w automacie wigze sie z oszczednoscig czasu, z dostepnoscig ustugi przez catg dobe. Automat

powinien tez oprécz ptatnosci monetami i banknotami przyjmowac ptatnos¢ bezgotéowkowa (ptatnosc kartg).

Wyzej zaproponowane rozwigzanie jest adekwatne do warunkéw rynkowych i potrzeb transportowych mieszkarcéw powiatu.

8. SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACII PASAZERSKIE) (SIP)

Zgodnie z Ustawa o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest miedzy innymi (art. 15 pkt. 1)

zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:
e standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
e korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
e funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
e funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
e systemu informacji dla pasazera.
Na prawidtowe funkcjonowanie systemu sktadaja sie nastepujgce czynniki:
e odpowiedni dostep: Aby byt efektywny wymaga witasciwej organizacji systemu informacji pasazerskie;j.

e sprawnos$¢ sytemu: Sprawno$¢ dziatania tego sytemu powinny charakteryzowaé nastepujace czynniki takie jak:

kompleksowos$¢, dostepnosé oraz tatwosé w aktualizacji danych

Na System Informacji Pasazerskiej powinny sktadac sie:
e Oznakowania srodkoéw transportu (i odpowiednie ich wyposazenie)
e Oznakowania dworcow, weztéw przesiadkowych i przystankéw (oraz odpowiednie ich wyposazenie)
* Internetowy portal informacyjny

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, pasazer powinien zostaé takze poinformowany o nastepujacych aspektach funkcjonowania

publicznego transportu zbiorowego:
1. Rozktady jazdy
2. Obowigzujgce opfaty za przejazd

3. Obowigzujgce uprawnienia do ulgowych przejazdéw Srodkami publicznego transportu zbiorowego
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4. Regulamin przewozu oséb srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedy pasazerom zaréwno na dworcach
autobusowych- przede wszystkim w gtéwnych miejscach przesiadkowych- jak i na stronach internetowych przewozZnikéw oraz

organizatora transportu.
Mozliwos¢ skorzystania z weztdw przesiadkowych- z uwzglednieniem réznego rodzaju Srodkéw transportu (transport intermodalny).

Waznym elementem komunikacji publicznej jest jakos¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem podrézy. Pasazer ma mozliwosé
uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o ukfadzie linii oraz o innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze
srodkéw transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym

rozwigzaniem jest tworzenie punktéw obstugi pasazera w zakresie:
e Uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

e Zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrézy, a w przypadku braku potgczenia bezposredniego takze z mozliwosci

dogodnych przesiadek;
e Zapoznac sie z obowigzujaca taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletow;
e Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;

e Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.

PUNKT OBStUGI PASAZERA POWINIEN BYC ZLOKALIZOWANY PRZY WEZLE PRZESIADKOWYM W GIZYCKU.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla jej uzytkownikéw, utatwia

im przemieszczanie sie, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi pasazerskiej.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje cato$¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji publicznej na swobodne
poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje

state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).
Wsréd elementéw sktadajacych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyrdznié:
*  mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, swigtecznych i komunikacji nocnej
e rozktady jazdy konkretnych linii
e rozktady linii dla poszczegdlnych przystankéw
e dodatkowe informacje przesiadkowe

e informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).

rojekt do konsultacji spotecznych




o0
1COCEAIl

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO 1) ll
DLA POWIATU GIZYCKIEGO -

Rozkfad jazdy zamieszczony na tablicach powinien uwzglednia¢ nastepujgce elementy:

e nazwe przystanku oraz numer porzgdkowy

e czas dojazdu do poszczegdlnych miejscowosci

*  wyrdznienie w rozktadzie weztéw przesiadkowych

e adres strony internetowej na ktdrej beda umieszczone wszystkie rozktady jazdy
e dane kontaktowe organizatora i operatora transportu

Zintegrowane wezly przesiadkowe powinny zapewni¢ dostep do informacji pasazerskiej w zakresie szerszym niz na zwyktym
przystanku. Dodatkowo powinny by¢ zawarte informacje o cenach biletéw, ulgach oraz regulamin przewozu oséb i bagazy.
Elementem usprawniajacym dziatanie systemu moga by¢ elektryczne ekrany wyswietlajace aktualne informacje dotyczgce obszaru

wezta przesiadkowego (min. przyjazdy, odjazdy opdznienia itp.).

Serwis internetowy, powinien zawieraé nastepujgce sekcje tematyczne:
e Rozktady jazdy:

- schemat linii komunikacyjnych,

- wybdr linii komunikacyjnej umozliwiajacy ,przejscie” do informacji o rozktadach jazdy dla poszczegdlnych przystankéw (z

mozliwoscig ich pobrania w formie pliku PDF),

- wybdr dowolnego przystanku na sieci komunikacyjnej umozliwiajgcy podglad przebiegu poszczegdlnych linii komunikacyjnych

wraz z wyswietleniem rozktaddw jazdy,

- informacje czy dany pojazd jest przystosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych.
e Zasady taryfowo-biletowe:

- ceny biletéw i opfat

- wykaz ulg
e Obstuga pasazera:

- regulamin przewozoéw,

- procedura wnoszenia skarg i zazalen.

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych weztach komunikacyjnych,
badZ w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on przedstawienie (wyswietlanie) zmiennej informacji
o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchyler ruchu na trasach spowodowanych réznymi
czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego sytemu informacji pasazerskiej niesie za sobg duze
naktady finansowe. W przypadku powiatu gizyckiego stworzenie dynamicznego systemu informacji pasazerskiej nie jest dziataniem

niezbednym w perspektywie najblizszych kilku lat na wszystkich przystankach i weztach komunikacyjnych. Dla mieszkaincéw i
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uzytkownikéw komunikacji publicznej na terenie powiatu gizyckiego istotne jest sprawne funkcjonowanie statycznego sytemu

informacji pasazerskiej i to na nim nalezy sie skoncentrowac w chwili obecnej i w perspektywie najblizszych kilku lat.

9. UDOSTEPNIANIE OPERATOROM LUB OPERATOROM | PRZEWOZNIKOM INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ

Kazdy organizator powinien zapewni¢ odpowiednie warunki do funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego na danym
obszarze, a do tych warunkéw bez watpienia nalezy infrastruktura przystankowa, w zakresie miedzy innymi ustanowienia
mozliwosci korzystania (dostepnosci) z poszczegdlnych obiektéw przystankowych, majgc na uwadze oczekiwania podrdinych,

przewoznikéw i operatorow.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 6 i 7 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.z 2011 r., Nr 5, poz. 13
z pdzn. zm.) organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega miedzy innymi na okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i
dworcéw, ktérych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i
przewoznikéw oraz warunkdéw i zasad korzystania z tych obiektéw oraz ktdérych witascicielem lub zarzgdzajacym nie jest jednostka

samorzadu terytorialnego oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektéw.

W Swietle tej samej ustawy (art. 15 ust.2 ) okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw oraz warunkoéw i zasad korzystania
jesli wiascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy

organ danej jednostki, w tym wypadku Rade Powiatu.

Przepisy ustawy nie okreslajg terminu w jakim nalezatoby podja¢ dang uchwate, nie oznacza to jednak, ze organizator ma w zakresie
jej podjecia lub nie podjecia petng swobode. Nalezy zwrdci¢ uwage na art. 46 ust. 1 w/w ustawy, w ktérym okreslono zasady
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z jedng z zasad, w transporcie drogowym w rozkfadzie jazdy moga by¢
uwzglednione wyfacznie przystanki komunikacyjne i dworce okreslone przez organizatora, czyli te, w stosunku do ktérych dany
organ powinien podjg¢ uchwate, o ktérej powyzej. Brak takiej uchwaty bedzie oznaczat, ze operator lub przewoznik ubiegajgcy sie o
uzyskanie odpowiedniego uprawnienia do wykonywania regularnych przewozéw oséb, po dniu wejscia w zycie ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, nie bedzie mdégt uwzgledni¢ w rozktadzie jazdy tych przystankéw komunikacyjnych, w stosunku do ktérych

wiasciwy organ nie podjat uchwaty.

Majac powyzsze na wzgledzie nalezy wyraznie podkresli¢, ze z dniem 1 marca 2011 r. organizatorzy uzyskali nie tyle prawo co

obowigzek podjecia uchwaty w przedmiocie wskazanym w art. 15 ust. 2 w/w ustawy.

Zgodnie za$ z art. 16 ust. 4 w/w ustawy za korzystanie przez operatora i przewoznika z przystankdéw komunikacyjnych i dworcéw,
ktorych wtascicielem lub zarzagdzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego moga by¢ pobierane optaty. Stawka optaty jest
uchwalana w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ jednostki samorzadu terytorialnego, z uwzglednieniem

niedyskryminujgcych zasad.

Sformutowanie zawarte w w/w artykule ,moga by¢” sugeruje, ze optaty nie muszg by¢ pobierane przez organizatora. Nie mniej
jednak warto przeanalizowa¢ mozliwo$¢ pobierania optat zwiaszcza, ze dochdéd z tych optat ma by¢ przeznaczany m.in. na

utrzymanie (w tym na sprzatanie) przystankéw komunikacyjnych.
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Nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze zréznicowanie w zakresie poboru optat w wypadku przewozZnika i operatora poprzez zwolnienie tego

drugiego z obowigzku uiszczania stosownej optaty moze zosta¢ uznane za dyskryminujgce traktowanie przewoznika, oba podmioty
sq bowiem przedsiebiorcami realizujgcymi przewozy pasazerskie i korzystajgcymi na réwnych zasadach z okreslonych obiektéw
przystankowych. Przywolywana powyzej ustawa daje mozliwos¢ zréznicowania optat ze wzgledu np. na lokalizacje przystanku
jednak nie moze prowadzi¢ do dyskryminacji operatoréw badz przewoznikéw korzystajgcych z danego obiektu na takich samych

zasadach.

Podsumowujgc wiec nalezy podkresli¢, ze o ile ustanowienie optaty ma charakter fakultatywny dla jednostki samorzadu
terytorialnego o tyle uchwata okreslajgca warunki i zasady korzystania z przystankédw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych

wtascicielem lub zarzadzajgcym jest ta jednostka jest obligatoryjna i powinna okresla¢ w szczegdlnosci:
e kwestie zwigzane z udostepnianiem infrastruktury przystankowej,

*  obowigzek uiszczania optaty okreslonej na podstawie art. 16 ust. 4 tj. sposob pobierania/uiszczania optaty, jej wysokosci
wynikajgcej z pomnozenia opfaty przez liczbe zatrzyman wynikajgcych z rozktadu jazdy oraz terminy, w jakich przewoznik

czy operator powinien wywigzywac sie z obowigzku uiszczenia optaty.

Nie ma przeciwwskazan, aby jednostka samorzadu terytorialnego wydata jedng uchwate regulujacg wszystkie w/w kwestie.
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10. PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE UStUG PRZEWOZOWYCH

10.1. ZRODtA | FORMY FINANSOWANIA

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej

moze polegaé w szczegdlnosci na:

1. Pobieraniu przez operatora lub organizatora optat w zwigzku z realizacjg ustug swiadczonych w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.
2. Przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

a. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnied do ulgowych przejazdéw w publicznym

transporcie zbiorowym,

b. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie

zbiorowym ustanowionych na obszarze witasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione,
c. poniesionych kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

3. Udostepnieniu operatorowi przez organizatora srodkéw transportu na realizacje przewozéw w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.

Ustawodawca okreslajac trzy gtdwne sposoby finansowania publicznego transportu zbiorowego, okresla takze trzy gtdwne zrédta

tego finansowania jak ponizej:
1. Srodki wiasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
2. Srodki z budzetu paristwa,

3. Wplywy ze sprzedazy biletow oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazeréw, zgodnie z przepisami ustawy

z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.

Zgodnie z art. 52 ust. 1 UPTZ operatorowi przystuguje rekompensata, jezeli wykaze, ze podstawa poniesionej straty z tytutu realizacji
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody i poniesione koszty, o ktérych mowa w art. 50 ust. 1 pkt.
2 proporcjonalnie do poniesionej starty. Z tego wynika, ze rekompensata jest podstawowa formg finansowania przewozéw
nierentownych niezaleznie od tego kto jest organizatorem transportu. Natomiast w przypadku gdy operatorem jest podmiot
wewnetrzny w rozumieniu Rozporzgdzenia 1370/2007 w ramach rekompensaty przystuguje mu takze rozsagdny zysk o ktérym mowa
w zafgczniku do Rozporzadzenia 1370/2007. W praktyce rozsadny zysk zgodnie z europejskimi doswiadczeniami powinien oscylowaé

wokoét 5-6%.

Warto tez zauwazyé, ze wyptata rekompensaty nie jest czynnoscig automatyczng. Ustawodawca wprowadzit w tym wzgledzie
pewien rodzaj procedury, ktéry ma zapewni¢ aby operator transportu nie otrzymat nadmiernej rekompensaty od organizatora.
Zgodnie z art. 53. Ust. 1 UPZT wtasciwy organizator przekazuje operatorowi rekompensate, o ktérej mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2,
jezeli operator ponidst strate i ztozyt wniosek o rekompensate w trybie okreslonym w umowie o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. W powyzszym wniosku operator jest zobligowany do okreslenia wysokosci utraconych

przychoddw i poniesionych kosztéw, o ktérych mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2, obliczong zgodnie z zatacznikiem do rozporzadzenia
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(WE) nr. 1370/2007, a takze zataczenia dokumentéw potwierdzajgcych wysoko$é utraconych przychoddéw i poniesionych kosztéw.

Zgodnie z art. 54 ust. 1 UPTZ organizator weryfikuje wniosek i dokumenty przedstawione przez operatora, stanowigce podstawe
obliczenia rekompensaty.

W przypadku pozytywnego wyniku weryfikacji organizator:

1. Wystepuje do wtasciwego marszatka wojewddztwa z wnioskiem o przekazanie rekompensaty w czesci stanowigcej zwrot
utraconych przychodéw z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie

zbiorowym do wysokosci poniesionej z tego tytutu straty,
Woyptaca przyznang operatorowi rekompensate w zakresie poniesionej straty z tytutu:
a. Realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

b. Utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawniern do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie

zbiorowym ustanowionych na obszarze wiasciwosci danego organizatora.

10.2. KOSZTY ORGANIZACJI PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

W zaleznosci od wybranego rozwigzania w zakresie finansowania publicznego transportu zbiorowego, zmienia sie rozkfad ryzyka po
stronie organizatora i operatora publicznego transportu zbiorowego i zmienia sie rowniez wielko$¢ Srodkéw dedykowanych na

przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej.

W zwigzku z powyzszym w ponizszej tabeli zasymulowano szacowany koszt rocznej obstugi wskazanych w opracowaniu linii

komunikacyjnych. Do wyliczen przyjeto nastepujace zatozenia:
e liczba dni dni roboczych w roku (bez okresu wakacyjnego) — 209
e liczba dni roboczych (okres wakacyjny) - 42
e liczba sobdt oraz dni wolnych od pracy — 114
o koszt wozokilometra *~ 3,50zt netto
Na bazie dokonanych obliczer koszt rocznej umowy wyniost:

e 2129298,50 z

* Kwota przyblizona netto. Bez informacji o faktycznym koszcie wozokilometra na danej linii oraz bez przygotowania petnego

rozkfadu jazdy nie jest mozliwe wyliczenia faktycznych kosztow
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Tabela 24. Szacowany koszt netto — sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej

Roczny koszt Roczny koszt Roczny koszt

uruchomienia linii | uruchomienia uruchomienia

w dni robocze linii w dni linii w pozostate

(bez okresu robocze (okres | dni (soboty i dni

wakacyjnego) wakacyjny) wolne)

Bystry, Grajwo, Kap,

Marcinowa
1 Gizycko Staswiny, Mitki, I 39501,00 zt 7 938,00 zt 0,00 zt 47 439 7t
Wola
Wierciojki, Przykop
Gajewo, Spytkowo,
2 Gizycko Sotdany, Kruklanki, Zywki, Wydminy 67 298,00 zt 13524,00 zt 36 708,00 zt 117 530 zt
Softmany, Mazuchdéwka
Gajewo, Spytkowo,
3 Gizycko Kruklanki 70224,00 zt 7 056,00 zt 19 152,00 zt 96 432 zt
Sotdany
Hermanowa Wola, Stara
4 Ryn Rudéwka, Szymonka, Rydzewo 35112,00 zt 7 056,00 zt 19 152,00 zt 61320 zt

Prazmowo, Kozin
Sulimy, Kozuchy Wielkie,
5 Gizycko Kruklin 20482,00 zt 4 116,00 zt 0,00 zt 24 598 7t
Kozuchy, Upatty Mate
Wilkasy, Strzelce,
Bogaczewo, Kozin,
Prazmowo, Stara
6  Gizycko Rudoéwka, Hermanowa Gizycko 79 002,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 79002 zt
Wola, Ryn, Canki,
Bachorza, Tros, Skop,
Szczybaty Gizyckie
Bystry, Grajwo, Kap, Ruda,
Kleszczewo, Rydzewo,
7  Gizycko Paprotki 38 038,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 38038 zt
Jagodne Wielkie, Jagodne
Mate
Bystry, Grajwo, Kap, Ruda,
Staswiny, Mitki, Lipowy
Dwér, Miechy, Czyprki, Gawliki
8 Gizycko 77 539,00 zt 15 582,00 zt 0,00 zt 93121z
Malinka, Pamry, Ranty, Wielkie
Cybulki, Wydminy,

Mazuchdéwka
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Wilkasy, Strzelce,

Bogaczewo, Kozin,
Prazmowo, Szymonka, Stertawki

9  Gizycko 58 520,00 zt 11 760,00 zt 0,00 zt 70280 zt
Stara Rudowka, Wielkie
Hermanowa Wola, Ryn,
Gtgbowo, Orto
Piekna Godra, Guty, Fuleda,

10 Gizycko Doba 26 334,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 26334 7t
Kamionki, Dziewiszewo
Bystry, Grajwo, Kap, Ruda,
Staswiny, Mitki,

11 Gizycko Talki 38 038,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 38038 zt
Wyszowate, Konopki
Wielkie, Konopki Mate
Wilkasy, Wilkaski,

12  Gizycko Szczybaty Gizyckie, Skop, Ryn 64 372,00 zt 6 468,00 zt 0,00 zt 70840 zt
Tros, Bachorza, Canki

13 Wydminy Szczepanki Lipinskie 29 260,00 zt 5 880,00 zt 0,00 zt 35140z
Bystry, Ruda, Rydzewo,

14  Gizycko Gizycko 47 547,50 zt 0,00 zt 0,00 zt 47 548 7t
Bogaczewo, Strzelce

Piekna Gdra, Wrony,

Nowe Wrony, Kalinowo, Stertawki

15 Gizycko 23 408,00 zt 4 704,00 zt 0,00 zt 28112 7
Stertawki Mate, Stertawki Wielkie
Srednie

Spytkowo, Zielony Gaj,

Pieczonki, Nowe Sotdany,

Kruklanki, Zywki, Gawliki

16  Gizycko 65 835,00 zt 13 230,00 zt 0,00 zt 79 065 zt
Softmany, Boéwinka, Wielkie
Mozdzany, Jurkowo Weg.,

Lipowo, Gradzkie
Wilkasy, Wilkaski,
Szczybaty Gizyckie,
17 Gizycko Gizycko 38 038,00 zt 7 644,00 zt 0,00 zt 45 682 zt
Gorazdowo, Bogaczewo,
Kozin, Strzelce
Spytkowo, Sotdany,

18 Gizycko Gizycko 71 687,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 71687 z#
Kruklanki

Bystry, Grajwo, Kap,
19 Gizycko Upatty, Siedliska, Ortowo 52 668,00 zt 10584,00 zt 28 728,00 zt 91980 zt

Grodkowo, Sucholaski,
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Wydminy, Mazuchéwka,

Gawliki Wielkie, Szczybaty

Ortowskie, Ortowo

Wilkasy, Strzelce,
Bogaczewo, Paprotki,
Jagodne Wielkie, Jagodne
20 Gizycko Mate, Rydzewo, Gizycko 80 465,00 zt 16 170,00 zt 0,00 zt 96 635 zt
Kleszczewo Kol.,
Wierciejki, Mitki, Staswiny,
Ruda, Gajewo
Bystry, Gajewo, Ruda,
Kleszczewo Kol., Rydzewo,
21 Gizycko Jagodne, Jagodne Wielkie, Gizycko 67 298,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 67 298 7t
Jagodne Mate, Paprotki,
Wierciejki, Mitki, Staswiny
Bystry, Grajwo, Kap,
22 Gizycko Supelng Berkowo 54 131,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 54131z
Sucholaski — Wydminy -
Berkowo
Bystry, Grajwo, Kap,
23 Gizycko Srupelelingy Biafa Gizycka 49 742,00 zt 9 996,00 zt 0,00 zt 59738 zt
Sucholaski — Wydminy —
Biafa Gizycka
Bystry, Grajwo, Kap,
24  Gizycko Upatty, Siedliska, Wydminy 42 427,00 zt 0,00 zt 23 142,00 zt 65 569 zt
Sucholaski
Bystry, Grajwo, Kap,
Upatty, Siedliska,
25 Gizycko Sucholaski, Wydminy, Gizycko 122 892,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 122 892 zt
Mazuchdéwka, Szczybaty
Ortowskie, Ortowo
Bystry, Grajwo, Kap,
Upatty, Siedliska,
26  Gizycko Sucholaski, Wydminy, Ga.wli|.<i 65 835,00 zt 0,00 zt 35910,00 zt 101 745 zt
Mazuchéwka, Gawliki Wielkie

Wielkie
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27

28

29

30

31

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Gizycko

Nowe Sotdany, Swidry,

Spytkowo, Bystry,
Gorazdowo, Wilkasy,
Gizycko

Nowe Sotdany, Pieczonki,
Spytkowo, Bystry,
Gorazdowo, Kozin,
Wilkasy, Gizycko
Kozuchy Wielkie, Bystry,
Bogacko, Kalinowo,
Stertawki Wielkie,
Wilkasy, Gizycko
Kozuchy Wielkie, Kruklin,
Siedliska, Stertawki
Wielkie, Kalinowo,
Wilkasy, Gizycko

Kruklin, Siedliska, Upatty,
Bystry, Bogacko, Doba,
Kamionki, Wilkasy,
Gizycko

Gizycko 62 909,00 zt
Gizycko 62 909,00 zt
Gizycko 51 205,00 zt
Gizycko 79 002,00 zt
Gizycko 81 928,00 zt

Zrédto: opracowanie wiasne
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11. KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO W PERSPEKTYWIE DO 2026 ROKU

Starosta Gizycki bedacy organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu, bedzie rozporzadzat ustugami

transportu publicznego tak aby dostosowywac¢ oferte przewozowg do potrzeb mieszkancow.
Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie gizyckim sa:

1. prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajagce uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze oraz zrddta

ruchu (macierz ruchu wewnetrznego i zewnetrznego)
2. uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego obszaru

3. przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru, opisane w miejscowych planach

zagospodarowania przestrzennego
4. zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego
5. uwarunkowania wynikajace z ochrony srodowiska naturalnego
Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2026 roku naleza:
1. Utrzymanie obecnej sieci potgczen autobusowych na terenie powiatu, a w dalszej kolejnosci jej rozbudowa

2. Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci wszystkim mieszkaricom do obiektéw uzytecznosci publicznej zlokalizowanych na

terenie powiatu.

3. Dostosowanie komunikacji publicznej do potrzeb mtodziezy i oséb starszych, a takze oséb pracujgcych w celu pozyskania

nowych pasazeréw.

4. Integracja komunikacji indywidualnej i autobusowej z kolejowg, tak aby oferta przewozowa byfa zgodna z potrzebami

mieszkancow powiatu
5. Polepszenie standardu jakosci ustug transportu publicznego organizowanego przez Staroste Gizyckiego.
0 Dostosowanie taboru autobusowego do przewozu oséb starszych i niepetnosprawnych.
0 Poprawienie bezpieczenstwa ruchu, a co za tym idzie bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu.

Dzieki informacjom i wnioskom pochodzacych z przeprowadzanych badan ankietowych wsréd mieszkaricow powiatu gizyckiego,
dotyczacych oceny aktualnej oferty przewozowej i preferencji odnosnie jakosci ustug komunikacyjnych, Starosta Gizycki jako
organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt do tego, aby oferta przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej

odpowiadata realnym potrzebom mieszkarcow.

Planowanie rozwoju systeméw transportowych jest integralng czescig planowania przestrzennego. Generalnym kierunkiem rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w powiecie gizyckim jest takie usprawnienie i rozwdj systemu transportowego, aby stworzy¢
warunki do sprawnego i bezpiecznego przemieszczania osdb i towardw przy jak najwiekszym ograniczeniu szkodliwego wptywu na

srodowisko naturalne i warunki zycia.
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Stad tez zasadnym wydaje sie, aby komunikacja publiczna w powiecie gizyckim umozliwiata przede wszystkim dogodny dojazd

uczniom do szkét a mieszkaricom do pracy i miejsc uzytecznosci publicznej.

INTEGRACJA TARYFOWA | BILETOWA

Szkieletem transportu publicznego w wojewddztwie warminsko-mazurskim jest kolej regionalna, ktéra zgodnie z definicjg przyjeta
przez UITP (Miedzynarodowa Unia Transportu Publicznego), to regularne, nieturystyczne przewozy kolejowe, operujace na
terytorium wiekszym niz miasto (aglomeracja) i mniejszym niz obszar catego kraju. Okreslenie to obejmuje, zatem niejako dwa rézne
segmenty rynku: dojazdy aglomeracyjne, obstugiwane przez kolej typowo miejska, odznaczajacg sie wysoka czestotliwoscig
kursowania, docierajgca do centrum aglomeracji i dysponujgcg utatwiajgcym wymiane pasazeréow taborem (podobnym do metra).
Typowy przejazd dla tego typu kolei to podrdz trwajaca ok. 30 minut, na trasie o dtugosci maksimum 15-20 km. Obok tego rodzaju
przejazdédw wystepuja podrdze w strefie duzo wiekszej niz terytorium aglomeracji, na dystansie ok. 70 km., trwajace od ok. 30 do 60
minut, charakteryzujgce sie wiekszymi odstepami miedzy przystankami oraz nizszg czestotliwoscig kurséw. Mimo istotnych réznic,
obydwa systemy stajg sie coraz bardziej powigzane, szczegdlnie w ostatnich latach, z uwagi na kierunki rozwoju wspétczesnych
miast. Integracja ma miejsce albo juz na poziomie tego samego przewoznika, badZz ma posta¢ wspdlnych systeméw taryfowych,

wspdlnych biletéw, skoordynowanych rozktadéw, etc.

Dynamiczny rozwdj kolei regionalnych to nie tylko rozbudowa infrastruktury i inwestycje w tabor; nowoczesne systemy transportu
regionalnego to, z jednej strony, koordynacja dziatan wielu operatoréw transportu w obrebie aglomeracji i regionu, z drugiej —
korzystanie z innowacyjnych rozwigzan w zakresie tworzenia wizerunku, informacji, bezpieczenstwa, jak réwniez systeméw

sprzedazy i dystrybucji biletow.

Kluczowym zagadnieniem staje sie tutaj integracja, ktéra dokonuje sie na bardzo wielu ptaszczyznach, podporzadkowanych zwykle
nadrzednemu celowi tworzenia spdjnego, sprawnego i przyjaznego dla mieszkancéw kompleksowego systemu transportu

zbiorowego, obejmujacego przewozy wielomodalne.

Ta integracja dotyczy systemoéw optat za przejazd. W tym zakresie, w wielu wypadkach koleje regionalne przystepuja do wspdlnych

projektéw, ktérych liderami sg zarzady transportu poszczegdlnych aglomeracji.
W tym kontekscie mozna rozréznic:
» integracje taryfowa
> integracje systemow biletowych.
Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa warminsko-mazurskiego, jak i samego powiatu gizyckiego wigze sie po
pierwsze z integracjq taryf, ktéra pozwala pasazerowi zrealizowa¢ podréz od punktu startowego do punktu docelowego w zamian za

taka sama optate, niezaleznie od wybranego $rodka transportu. Po drugie z integracja biletowa, gdy istnieje mozliwos¢ zaptacenia

tym samym biletem w kazdym z wybranych srodkéw transportu.

Dlaczego integracja, rowniez w zakresie taryf i biletdw, jest korzystnym procesem? Dla pasazera, w przypadku podrézy réznymi
srodkami transportu, wymaog kupowania kilku réznych biletéw czesto ma efekt zniechecajacy, z uwagi na koniecznos$¢ straty czasu,
stania w kolejkach, itp. Zaréwno uzytkownicy, jak i przewoZznicy tracg wiele czasu na operacje zwigzane z biletami. Ponadto

wielokrotne ptacenie sprawia, Ze pasazer ma wiekszg $wiadomos$¢ kosztu podrézy niz w przypadku, gdyby odbyt ja wtasnym
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samochodem, co moze sprawia¢ wrazenie, ze transport publiczny jest drozszy niz w rzeczywistosci, tym samym odstraszajac od

korzystania z niego.

Harmonizacja taryf wraz z integracjg systemoéw biletowych utatwia korzystanie z transportu zbiorowego, bowiem efektywny system
biletowy posiada istotny wptyw na klientéw. System ten powinien by¢ mozliwie najprostszy, przejrzysty i wygodny dla pasazera, tak,

aby w decydujgcym momencie podjat on decyzje o skorzystaniu wtasnie z tego Srodka transportu.

Dlatego powiat gizycki w najblizszych latach powinien $cisle wspétpracowac z Urzedem Marszatkowskim i pozostatymi powiatami na
terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego nad efektywng integracjg taryfowo-biletowa. W tym aspekcie bardzo pomocne
okazuja sie nowe technologie, ktére oferujg ogromne mozliwosci tworzenia sprawnych, wygodnych iatrakcyjnych zaréwno dla

uzytkownika, jak i operatora systemdéw poboru optat za przejazd.
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Mapa 10. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej

Kruklanki

Gizycko

Wydminy

Mitki

Ryn Legenda

Linie uzytecznosci
publicznej

Siedziby Gmin

Granica Powiatu

Skala 1 :300 000

Zrédto: Opracowanie wiasne

rojekt do konsultacji spotecznych




oo
1COCCAI

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO l)l
DLA POWIATU GIZYCKIEGO l-

SPIS TABEL
Tabela 1. Najwazniejsze pojecia UZywane W dOKUMEBNCIE........cccuiiiiiiii e e e et e e e e e e e ettt e e e e e e eeeesanaas 8
Tabela 2. Liczba [udnoSCi W POWIECIE GIZYCKIM ...uveiiiii i e e e e et e e e e e e s et a e e e e e e e ssannnnaaeeeaaens 10
Tabela 3. Gestosc¢ zaludnienia w powiecie gizyckim na tle sgsiednich jednostek...............cccco 11
Tabela 4. Gestos¢ zaludnienia w poszczegdinych gminach powiatu giZyckiego ......cuvveeiviciiiiiieiii e, 11
Tabela 5. Liczba urodzen w powiecie gizyckim w poszczegdlnych gminach..........cccceeiiiiiiiiiiii e, 14
Tabela 6. Stopa bezrobocia rejestrowanego w powiecie gizyckim na tle powiatdw sgsiednich ..........ccccceeeeeiviiiiinennnnnn. 15
Tabela 7. Wykaz drdg powiatowych zamiejskich na obszarze powiatu gizyckiego............cccco 22
Tabela 8. Wykaz zezwolen wydanych przez Staroste GiZyCKIBEO........uuuiiiieiiiii et e e e e e s srrare e e e e 25
Tabela 9. Zezwolenia wydane przez marszatka wojewddztwa warminsko-mazurskiego (przebiegajgce przez obszar

(Yo NN = LRI = AN o] =Y o ) SRS PPRPR 36
Tabela 9. Wykaz taboru przewoznika Gminny Zaktad Komunalny SP z 0.0....ccceuviiiiiiiei it 45
Tabela 10. Zestawienie cech USTUZ PrzeWOZU .........oooiiiiiiiiiii 51
Tabela 11. Miejsce zamieszKania reSPONUENTOW ........ccccuuiiiiiiee e ettt e e e e e e sseete e e e e e e e s s st e eeeeaeeesssnntsaaeeeeeeesaansnenneeaaes 54
Tabela 12. Wyniki w zakresie 0Cen poziomu PreferenCji.... .. e e e e e s rareeeaee s 59
Tabela 13. Wyniki w zakresie ocen poziomu JaKoSCi USTUS ......ccii it e e e e enrare e e e e 61
Tabela 14. LuKi JaKOSCIOWE. ..o 62
Tabela 15. Macierz podrézy wewnatrzpowiatowych — PrzeptyWy Pracy .....cccccceiiieeeeeeeiiciiiieere e e e essrrre e e e e e e s snrrreeeeae s 64
Tabela 16. Macierz podrézy wewnetrznych | zewnetrznych (powiat zamieszkania — powiat gizycki)......cccceevveecvvvnennnnnn. 64
Tabela 17. Macierz podrézy wewnetrznych | zewnetrznych (powiat pracy — powiat gizycki).........ccoeevvvvveeeeiiiiiciiineeeenn. 65
Tabela 15. Ludno$¢ w powiecie gizyckim w latach 2016-2020..........cccoiiiiiiiiiiiiieee 68
Tabela 16. Ludnos¢ w powiecie gizyckim w 1atach 2021-2026 ..........uuuiiiieiieeiiiiiiieeee e e e eseirree e e e e e e sseerrre e e e e e e s s snnnnneeeaeeas 70
Tabela 17. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznos$ci PUDTICZNE] ....cccoveeeeiiiiiiiii e 72
Tabela 19. POStUIALY PrZEWOZOWE .....uuee et e e e e ettt ee e e e e e e ettt bt aaeeeeeeeas st a s aeaeeesssssnnnsaeaeessssssnnnaaaaseernes 84
Tabela 20. Europejskie standardy emisji spalin EURO. .......cooiiiiiiiiiiii 97
Tabela 21. Szacowany koszt netto — sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publiczngj........ccccceeveevvccvvinnennnn. 105

Projekt do konsultacji spotecznych




1COCECAIl

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO } l
DLA POWIATU GIZYCKIEGO ) L

SPIS MAP

Mapa 1. POWIAL GIZYCKI coiiiiiiiiiiii e, 9
Mapa 2. Gestosc¢ zaludnienia w poszczegdlnych gminach powiatu giZycKi€gO .......eevveeiviciiiiiiiiei e, 12
Mapa 3. Sie¢ drogowa na terenie POWIAtU ZIZYCKIEEO .....uuviiiiieii e e e e e e s e e e e e e e s ennrnaeeeeaens 20
Mapa 4. Mapa budowy drog (Woj. WarminsKo-MazurSKi€) .........ccccccuiiiiiiee ittt e e e e e esrrre e e e e e e s e e e e e e e s enerareeeeees 21
Mapa 5. Siec kolejowa W POWIECIE GIZYCKIM ... ..uiiiiiii e s e e e e e e s e e e e e e e s s antaaeeeeeeeesannnnrraeeeeaens 24
Mapa 6. Powiatowa sie¢ komunikacyjna (zezwolenia Starosty GizyCKi€g0) ........uuveereeeiiieiiiiiiieee e 35
Mapa 7. Gestos¢ zaludnienia na 1 km? na tle lokalizacji obiektdw uzyteczno$ci publiczne].........c.oeveveeveveeeeeeveeeeeiieenenns 44
Mapa 8. Wiezba ruchu przestrzennego (ruchu Wewnetrzny i ZEWNEIIZNY) ...cccuuvvieereeeeiiciiiiiee e e e e s e e e e e e esrrrreeee e 66
Mapa 9. sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznos$ci PUBIICZNE] ......eeveeiiiecciiiiiiie e 76
Mapa 11. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci PUBIICZNE].....cccevvieeiiiiiiiee e 113

Projekt do konsultacji spotecznych




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO }) l l
DLA POWIATU GIZYCKIEGO

oo
1COCCAI

SPIS WYKRESOW

Wykres 1. Wskaznik urbanizacji WybranyCh JST ... et e e e e e e st e e e e e e e s snnteaneeeeeeenannns 12
Wykres 2. Liczba urodzen w powiecie gizyckim w latach 2000-2014.............uviiiiieeeiiiiciiieee e e e e esecrree e e e e s e ssenraaeeeeeeeesnnes 13
Wykres 3. Liczba urodzen w powiecie gizyckim w rozbiciu na poszczegdIne gminy........ccceeveeeieiccciiiieeee e e 14
Wykres 4. Liczba samochoddw osobowych W pOWIECIE GIZYCKIM ... ...iiiiiiiiiiiiie e e e e 16
Wykres 5. Prognoza ludnos$ci wg Wieku i PICi (FOK 2016).....ccciiiiciiiiiiiie e eccciiteee e et e e e e e e e s raee e e e e e s e s snnsaaneeaeeeesnanns 17
Wykres 6. Prognoza ludnosci wg wieku i PICi (FOK 2021)....cciii ittt e e e e e e st e e e e e e e s neraneeeeeeesnanes 18
Wykres 7. Prognoza ludnosci wg Wieku i PICi (FOK 2026)......ccciiieiiiiiiee ettt eccre e e e e e e e st e e e e e e e s snraaeeeeaeeesaanes 19
Wykres 8. Podziat jednostek taboru ze wzgledu Na liczbe MIEJSC....iieiiiiieiiiieecee e 46
Wykres 9. Podziat taboru przewoznika ze Wzgledu Na WIEK..........uviiiiiii i 46
Wykres 10. Podziat taboru przewoznika ze wzgledu na pojemnosE SilNiKa...........eeeieeicciiiiiiee e 47
Wykres 11. Liczba sprzedanych biletow jednorazowych w poszczegdlnych latach ..........ccccveeiiiiiiiiiiie e, 49
Wykres 12. Liczba sprzedanych biletéw miesiecznych w poszczegdlnych latach...........c.coeeeveiiiiiiciiiiieee e, 50
QYT R T o (Yol XY o] T [T g o1 U PPRPP 52
Wykres 14. Status ZawWOdOWY re€SPONUENTOW ......cciiiieiiiiiiiee e e ccccitie e e e e e sssete e e e e eeesseataeaeeeeaeeessnntaaeeeeeesassanssnneeeeeeasannes 53
Wykres 15. WYKSztatCenie reSPONUENTOW ... ...uiiiii et e e e ececte e e e e e s st e e e e e e s s s attraeeeeeeeessssnteaeeeeeeeasaasnssaneeeaesasannns 53
Wykres 16. Preferencje dotyczace Wyboru SrodKa tranSpOrtU...........eeeeeeieciiiiiiiee e e eccciiiiee e e e e e ess e e e e e e e ssnnraaeeeeeeeesnanns 55
Wykres 17. Przyczyna wyboru srodka transportu (SAmMOChOd) ..........eeviiiiiiiiiiiiiii e e e e e e 55
Wykres 18. Przyczyna wyboru Srodka transportu (QULODUS) .........uuiiiiiiei i e e e e e e e e e e 56
Wykres 19. CzeStOtliWOSE POAIOZOWANIA .....uviiiiiieiiicciiiiiie e e e e esecte et e e e e e s sttt e e e e e e e s s saeaeaeeeeeeeesssnsaaeeeeaesasaasnssnneeaeesanannes 57
WYKIes 20. POWOA POUNOZOWANIA ...eeiiiiiiiceiiiieieeeeeseetiteeeeeeeeseeettaeeeeeeeeasastssaeeaeaesaaasssssaeeaasesssasnsnseseeeesasaassssnnneseesananes 58
Wykres 21. Liczba SrodkOw transportu podCzas POArOZY .........cccuvriiiieeeeeiiciiiitee e e e e eesectitreeeeeeeessarareeeeeesessannssaneeeeeeasannns 58
WYKres 22, Preferencje POArOZNYCIN......co ettt e e e e e e sttt e e e e e e s s st taaeeeeaeeassssstaaseaaaeeesaasnssnneeeaeeasannns 59
ARV YA T @ ol =Y o F= 1 o T Yo [ e 142 1Y/ 1 PPRPPS 61
Wykres 24. Prognoza ludnosci dla powiatu gizyckiego na lata 2016-2020........cceeeeeeieiiiiiieeeeeeeeiiciireeeeeeeesseereneeeeeeeesanns 68
Wykres 25. Prognoza ludnosci dla powiatu gizyckiego na lata 2021-2026........ccceeeeeieiieiiiieeeeeeeicciieeeeeeesessenrenreeeeeeesnnns 69

rojekt do konsultacji spotecznych




